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A. Wﬂ_:sammm@rmoramorm_. Teil.

Das Schiffswesen der Angelsachsen.

p&r ic ne gehjrde biitan hlimman s,

iscaldne wieg, hwilum ylfete song:

dyde ic mE to gomene ganetes hleopor

and huilpan sweg fore hléahtor wera,

m&w singende fore medodrincende.

{Seef, 18—z232),

Es ist eine denkwiirdige tatsache, dafi bereits die &lteste
uns iiberlieferte englische literatur von einer lebendigen anschauung
der sce und des scelebens durchzogen wird. Schon im Beowulf:
liede finden wir eine reiche terminologie der nautik entwickelt,

die auf eine alte, in die urgermanische zeit zuriickreichende,

schiffstechnik hinweist. Einen einblick in diese epoche erhalten

wir durch die ermittelung des wortschatzes, welcher allen ger-
manischen sprachen, den skandinavischen wie den ;.‘oﬁxm_,ﬁssmmnmn,:.
gemeinsam ist, durch die bodenaltertiimer, welche in den alten
sitzen der germanischen volker zu tage gekommen sind, und
endlich durch dic nachrichten, welche uns dic Romer iiher

&_m_ zustinde hinterlassen haben, in denen sic unsere vorfihren
fanden.?)

') Cf. Schrader, Die Deutschen u, das Meer, p, 2 1.



1. Entwicklung des Schiffbans im niirdlichen Furopa bis zur Besiedelung
Britanniens darch die Angelsachsen.
¢f. Boehmer, Prehistoric Naval Architecture, Miller, Nordische Altertumskunde,

Dic wiege jeder seefahrt ist die kiistenfahrt. Zu anfang wird
alle seefahrt lings der kiiste geschehen sein. Nur wo das meer
tiefer in das land einschnitt, kirzte man den umweg von einem
ufer zum andern ab, und wo eine insel in absehbarer ferne her-
iiberwinkte, wagte man die (berfubrt.  Der weite unbegrenzte
Ocean hat noch kein volk zn seefahrern gemacht, ein binnen-
meer aber mit eilanden und halbinseln ist wie geschaffen, den
iibergang von der kiisten- zur seefahrt zu vermitteln.”)

Darum ist es begreiflich, dafl sich gerade an zwel stellen
unseres kontinents, einmal im siiden, das andere mal im norden
¢ine ausgedehnte schiffahrt bereits in frither zeit entwickelte.

Fs ist kiar, dafl im bereiche der Nord- und Ostsee, von
denen namentlich die westliche Ostsee durch reiche gliederung
ihrer kiiste und durch vorgelagerte inseln als eine iibungsschule
in der schiffahrt gelten darf, die Germanen bereits in jener pri-
historischen periode zu seefahrern erzogen wurden, die cs bald
verstanden, den schwankenden kiel sicher durch die tosenden
fluten zu steuern.

Als dic dltesten stummen zeugen einer frithen priihi-
storischen periode nordlicher schiffbaukunst lassen sich die dar-
stellungen in schwedischen und norwegischen felsenzeichnungen
ansehen. Unter den felsenbildern, den sogenannten Hallristningar,
welche sich hauptsdchlich an der kiiste von Trondhjem bis Gotland
seigen und nach dem urteil der zuverliissigsten forscher der nor-
dischen bronzezeit angehiren,?) finden wir die dltesten darstellungen
hochnordischer schiffe.  Die grofle der einzelnen bilder ist in
der regel nicht sehr bedeutend; so sind die menschlichen figuren
meistens nur 40—so cm hoch und die schiffsbilder 5o—150 cm
lang.  Nur ausnahmsweise ¢rifit man grofere bilder, menschliche
figuren, die bis 2,50 m hoch sind, und schiffe von ihnlicher
liinge.

7uweilen erblickt man auf den schiffsbildern menschliche

UoCr Breusing, Nautik der Alten, peo .

s, Miiller, Nond, Altertums le I, p. 4060 nnd 67 anm.
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figuren mit waffen in den hinden;') es waren also kriegsschiffe.
Da es indessen schwer war, in den harten felsen eine menge
solcher kleinen menschlichen figuren abzubilden, Dbegniigte man
sich gewohnlich damit, die personen der Dbesatzung nur durch
senkrechte striche anzudeuten.?) Mitunter ist die zahl dieser
striche eine recht grofie, bis zu dreiflig und mehr, woraus her-
vorgeht, dafl die fahrzeuge schon eine ansehnliche grofle hatten.®)

Solche schiffe finden sich auch in sorgfiltiger ausfithrung
auf messern der fritheren bronzezeit, sodafl man sich eine ziemlich
deutliche vorstellung von ihrer eigentiimlichen form machen kann.
Die meisten der abgebildeten fahrzeuge sind ornamental behandelt,*)
nur wenige sind ganz realistisch wiedergegeben. tinige der
letzteren zeigen uns alle charakteristischen linien in voller deut-
lichkeit {abb. 237 u. 238). Beide steven steigen hoch auf: unter
dem hintersteven ragt der kiel kurz hervor, und unter dem vorder-
steven lduft er in einer langen spitze aufwiirts. Ausnahmsweise
sind in dem einen der beiden bilder (abb. 238) auch spanten in
den rumpf gelegt.  Hervorzuheben ist noch, dafl sich in abb.
237 eine darstellung von mast und segel findet, was im allgemeinen
selten vorkommt, und dafl hier ebenso wie in abb. 125 und 220
vorder- und achtersteven tierkopfe tragen.?)

Man hat gefunden, dafl diese nordischen schiffsbilder den
dltesten bekannten fahrzeugen des klassischen altertums genau
entsprechen. Die iibereinstimmungen sind freilich nur ganz all-
gemeine, sie gehen nie ins speziellere.  Sowohl im norden wie
im siiden wurde das schiff unzweifelhaft hauptsichlich durch
ruder getrieben. Daneben konnte in der mitte des schiffes ein
einzelner mast aufgestellt werden, der das einzige grofle segel
trug. Die steven liefen hoch und gebogen aus und endigten
zuweilen scheinbar in tierkopfen. Doch kann trotz dieser iiber-
einstimmungen von einer unmittelbaren nachahmung nicht die

1y Miiller, Nord. Altertumskunde I, abb. 248.

¥ Montelius, Kulturgesch. Schwedens, fig, 219,

¥y cf. Montelius. Kulurgesch, Schwedens, p. 125 ff.

4y s. Miiller, Nord. Altertumskunde T, abb. 125 u, 220.

°) Die oben erwihnten abhb. finden sich simtlich in Millers  Nord.
Altertumskunde, «

¥
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rede sein, da die nordischen schiffe cin ganz besonderes charak-
teristikum zeigen: den weit vorschiefenden kiel unter dem vorder-
steven, der bei allen klassischen modellen fehlt. Die kultur der
nordischen bronzezeit war eben cin teil der gesamteuropdischen
kultur, deren centrum damals in den lindern um das 0Gstliche
Mittelmeer lag.!)

Die erste geschichtliche nachricht iiber die schiffe der nordsee-
anwohner findet sich in Caesars erziihlung von seinem seekriege
gegen die gallischen Veneter im jahre 54 v. Ch. Die stelle lautet:?)

» Namque ipsorum naves ad hunc modum factae armataeque
erant: carinae aliquanto planiores quam nostrarum navium, (uo
facilius vada ac decessum aestus excipere possent; prorae ad-
modum erectae atque item puppes, ad magnitudinem fluctuum
tempestatumque accomodatae ; naves totae factae ex robore ad
.:E:Em vim et contumeliam perferendam ; transtra ex pedalibus
in altitudinem trabibus, confixa clavis ferreis digiti pollicis crassi-
tudine ; ancorae pro funibus ferreis catenis revinctae; pelles pro
velis alutaeque tenuiter confectae, sive propter lini inopiam atque
eius usus inscientiam, sive eo, quod est magis veri simile, quod
tantas tempestates Oceani tantosque impetus ventorum sustineri
ac tanta onera navium regi velis non satis commode posse arbi-
trabantur.

Cum his navibus nostrae classi eius modi congressus erat,
ut una celeritate et pulsu remorum praestaret, reliqua pro loci
natura, pro vi tempestatum illis essent aptiora et accommodatiora.
Neque enim iis nostrae rostro nocere poterant (tanta in iis erat
firmitudo), neque propter altitudinem facile telum adigebatur, et
eadem de causa minus commode copulis continebantur. Accedebat,
ut, cum saevire ventus coepisset et se vento dedissent, et tempe-
statem ferrent facilius et in vadis consisterent tutius et ab aestu
relictae nihil saxa et cautes timerent; quarum rerum ommium no-
stris navibus casus erat extimescendus. «

Fine ins einzelne gehende vorsteliung erhalten wir aus dieser
schilderung nicht. Die schiffe der feinde werden gemessen an

") CL Miiller, Nord, Altertumskunde 1, p. 445 [,
*) Caesar, de Bello Gallico 111, ¢, 13.

denen der Rémer; freilich nicht gerade zum schaden der ersteren.
Die von Caesar wihrend seines feldzuges nach Britannien ver-
wendeten schiffe gehérten zu den naves actuariae,’) einem schiffstyp
von grofler schnelligkeit,®) etwa vergleichbar den fahrzeugen
der piraten.?) Thre fortbewegung geschah durch ruder; daneben
wurden bei giinstigem winde auch scgel benutzt.!) Der begriff
actuaria scheint iibrigens eine kollektivbezeichnung fiir alle mog-
lichen kleinen schiffe gewesen zu sein.’) Nach Torr lifit sich
mit bestimmtheit annehmen, dafl sie nicht zu den lastschiffen®)
und ebensowenig zu den kriegsschiffen”) der damaligen zeit zu
stellen sind. .

Caesar beschreibt dic schiffe der Veneter als »naves totae
factae ex robore«. Diese worte sind zu allgemein gehalten, als dafl
sie fiir die bauart jener fahrzeuge nihere schliisse zulieflen. Doch ist
wohl anzunehmen, daf} sie dhnlicher art gewesen sind wie diejenigen
der Nordalbinger, die etwa sechzig jahre spiiter ein anderer Rémer®)
genauer bezeichnet als »cavatum, ut illis mos est, ex materia.«
Ausdriicklich berichtet auch Plinius,?) dafl die germanischen see-
riuber »singulis arboribus cavatis« ihre seefahrten machten, und
dafd einige derselben dreiflig menschen triigen. Die germanischen

) E. Luebeck, Das Secwesen der Griechen und Rimer, Hamburg 1890,

%) Nach Nonius X1IL, g snaviculae celeres, dictae quod cito agi possint,«

7y Sall. hist., lib. II spauca piratica actuaria navigiae.

# Isidor Orig., XIX 1 sactuariae naves sunt, quae velis simul aguntur
el remise.

Y s. Torr, Ancient Ships, p. 1035.

% Sisenna: Histor,, lib. 11T (Nonius, XIII, 8) »Quibus occisis actuarias
acl viginti navis, item complures onerarias incendunts.

™) Caesar, De Bell. Gall. V, 2: :Eo cum venisset, circumitis omnibus
hibernis singulari militum studio in summa omnium rerum inopia circiter ses-
centas eius generis, cuius supra demonstravimus, naves et longas duodetriginta
invenit instructas neque multum abesse ab eo, quin paucis diebus deduci
possinte,

Die worte ssupra demonstravimuss bezichen sich auf V, 1: »acd onera
ac multitudinem iumentorum transportandum paulo latiores, quam quibus in
reliquis utimur maribus. Ilas omnes actuarias imperat fieri, quam ad rem multum
humilitas adiuvate.

% Vellejus Paterculus, der um 3 n. Ch, unter Tiberius als prifekt der
reiterei im romischen heere diente, llistoriae romanae 11, C. 107.

") Hist, nat. XVI, 203,



schiffe jener zeit waren also ausgehohlte baumstimme, einbiume
oder ‘dug-outs’. Wirklich sind solche einbidnme, zum teil von
gewaltigen dimensionen, im umkreise der Nordsee wiederholt ge-
funden worden, wodurch die tiberlicferungen der Rémer eine er-
wiinschte hestittigung erfahren.

Aul einer primitiven stufe der schiffshaukunst steht noch
das im Siiddithmarschen gefundene boot,!) das sich i museum
zu Kiel Defindet. Es ist ein einfacher holztrog von 11 full linge,
2 fufl breite und 1 fufd tiefe, welcher aus einem einzigen eichen-
stamme ausgehohlt ist,

Fin Kleiner schritt vorwiirts ist bereits bei den in den jahren
188589 an der Weser in der nihe von Bremen gefundenen
siecben kanoes zu konstatieren. Sie sind augenscheinlich mit
dxten aus eichenstimmen ausgehauen. Noch fehlt ihnen zwar
der kiel, aber der bug schneidet bereits schrig nach unten ab,
und die seitenwinde sind mit léchern zur aufmnahme der ruder
verschen.  Von den gefundenen sicben hooten wurden vier génz-
lich zerstért: die dimensionen der iibrigen drei sind: 10,5 m liinge
zu 0,75 m breite: rom linge zu 1,25 m breite; 8 m linge zu
1,20 m breite. Die héhe Dbetriigt etwa so—70 cm.

Blicken wir weiter auf die zeiten, in dencn die Germanen
aul der ganzen front aus angegriffenen zu angreifern werden, so
erblicken wir iiberall dasselbe geschlecht verwegener, trotziger,
beutelustiger eschenfahrer.®) Die ersten ansdtze 35‘ specifisch
schiffstechnischen entwicklung werden sichtbar. Der kampf gegen
den ansturm der wogen des offenen meeres driickt den fahrzeugen
dieser epoche sein charakteristisches gepriige auf. Die einfachen
cinbilume mit glatten seitenwiinden und flachem boden waren nicht
stark genug, um dem anprall der wasser trotz bieten zu koénnen.
Man war bei héher entwickelten vélkern in die schule gegangen
und hatte gelernt, den bordwinden durch einbauen von spanten
mehr festigkeit zu verleihen: der flache boden wurde aufgegeben,
statt seiner begegnet zum ersten male ein — allerdings nicht
sehr scharf herausgearbeiteter —  kiel,

1 Archiv der Schleswig-Holstein-Lauenburg. Gesellsch. fiir vaterl, Gesch,,
b, XXNIIL 4. folge. — Jahrbiicher f. d. Landeskunde, hd. XII. — Zs. d.
Giesellsch. 1L« Gesch, . Herzogt. Schleswig-Holstein-Lauenburg, bd, 11 1872,

-

+ Schrader, Die Deuntschen und das Meer, p. 7

Diesen typus repriisentieren verschiedene funde, so das im
Vaaler Moor in Holstein und das bei Brigg in Lincolnshire (England)
entdeckte prithistorische schiff,

Das Vaualer Moor-boot') mifit 12,28 m in der linge bei einer
breite von 1,30 m an der weitesten stelle und einer héhe von
57 cm innen und 62 cin aufien.  Die plankenstirke Detrigt am
boden 5, an den bordrindern 4 cm. Das boot besal 11 spanten,
von denen ¢ erhalten sind. TUnter dem dollbord zwischen den
spanten zeigen die winde 11 ausgemeifielte lécher zur aufnahme
der ruder; vorder- und hintersteven haben scharfen zuschnitt. Ein
kiel von 2 m linge ist vorn und hinten aus dem boden des hootes
herausgearbeitet, wibrend der mittlere teil flach ist.

Die gleiche form weist das in Brigg in England gefundene
fahrzeug auf.?)

Das boot ist hergestellt aus dem stammne einer ciche, die
bis zu ihren ersten zweigen etwa 50 fufl gemessen haben muf.
Es ist 48 fufll 8 zoll lang, 5 fufl weit und 2 fufl g zoll tief. Die
weiteste stelle befindet sich am heck, wo der durchmesser 5 fufd
3 zoll betriigt; von dort aus bis zum bug, der 4 full 4 zoll auf-
weist, konvergieren die seitenflichen allmihlich. Der gesammt-
inhalt des kanoes beliuft sich auf 7oo cbfufl. Das vorderteil ist
gerundet und zeigt oben eine hohlung®) wic zur aufnahme eines
bugspriets, fiir das man ein in der nihe gefundenes gekriimmtes
stlick eichenholz gehalten hat.!) Da aber ein mast oder irgend
etwas, was auf fortbeweguug mittels segel deuten konnte, fehlt,
so ist diesc annahme unhaltbar trotz der iibereinstimmung in der
dicke des entdeckten holzstiickes und der weite der 6ffnung. Der
boden ist vollkommen flach: doch hat man beim aushghlen in
bestimmten abstinden ecine art von querhélzern stehen lassen,
welche im rechten winkel zu den seitenfiichen verlaufen und zur
crhohung der festigkeit dienen.  Vorder- und achtersteven sind
auflerdem durch groflere dicke des holzes ausgezeichnet, Die

13 I1. Handelmann, 35, Bericht zur Altertumskunde Schleswig-Ilolsteins,
Kiel 1878,

*) s. Literaturangabe bei Bochmer, Nav., Arch. p. 537, anm. 4.

#1 Boehmer, Nav. Arch. fiz. 26.

4 ib. fig. 27.
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seitenwinde haben vollkommen senkrechten schnitt; am heck sind
sie schridg einwirts nach unten zu abgehauen, so dal sie oben
liberspringende ecken bilden.!) Das hinterteil hat also keinen
natiirlichen abschlufl. Statt eines solchen dient ein brett, das in
eine die Deiden inneren seitenfiichen und den boden des fahr-
zeuges durchziehende rinne hineinpafit.?) Die beiden vorschieflenden
ccken hinter diesem brett zeigen an ihrem Huflersten ende je ein
ausgemeifieltes loch, durch welches wahrscheinlich taue oder hélzer
gelegt wurden, um die seitenwiinde gegen die kanten der ein-
gelegten holzplanke zu pressen.?)

Obgleich spuren cines decks nicht gefunden worden sind,
ist es doch méglich, dafl die leisten, die sich am bug und vor
dem heck befinden, als stiitzen fiir decks oder sitze von geringer
grofle dienten.

Lings den seiten des schiffes, nahe dem oheren ende, m:'
in bestimmten abstinden hohlungen von elliptischer form  vor-
handen, welche, da sie sich im mittleren teile des bootes befinden,
trotz ihrer geringen grifle wahrscheinlich fiir die ruder gedient haben.
Man hat allerdings auch vermutet, dafi sie dem gleichen zwecke
wie die oben erwihnten héhlungen in den vorspringenden ecken
der hinteren scitenwiinde gedient hitten, niimlich zur aufnahme
von querbiindern zur verhinderung einer verschiebung der oberen
seitenwiinde, oder von fuflstocken fiir die ruderer. Ks ist klar,
dafl Dei einem solchen verfahren die seiten des bootes dem an-
prall der wogen viel besser zu widerstehen vermochten: doch
mangels irgend  eines zeichens, das auf fortbewegung des bootes
vermittelst segel schliefien liefe, ist die annahme sehr berechtigt,
daly die héhlungen als stiitzen fiir die ruder dienten, umsomchr,
da dies aus den iibrigen schiffsfunden #hnlicher art mit bestimmnt-
heit geschlossen werden kann.

Was die altersbestimmung des schiffes betrifft, so sind da-
bei verschiedene Momente in betracht zu ziehen,

Dic fundstitte des englischen bootes liegt in unmittelbarer

Boehmer, Nav. Arch,, fig. 28,
=i
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nihe eines kleinen fliifichens, des Ancholme River, Manche ein-
zelheiten deuten indessen darauf hin, daf} in friiherer zeit ein wasser-
lauf von ziemlicher grofle das fluBlbett einnahm, der noch in
historischer zeit jihrlich mehrere monate die anliegenden niede-
rungen mit seinen wassermassen iiberschwemmte.

Im jahre 1884 wurde an dieser stelle eine sehr interessante
entdeckung gemacht: eine art bretterbriicke und nicht weit da-
von entfernt ein flo') von recht grofien dimensionen, alle in der-
selben tiefe. Das letztere weist in bezug auf seine herstellungs-
weise, vor allem die art der zimmerung, eine frappante &hnlich-
keit mit den Dei Tune und Gokstad in Norwegen gefundenen
Wikingerschiffen auf. Diese methode ist indessen nicht beschrinkt
auf die schiffskonstruktion des achten bis zehnten jahrhunderts,
sondern begegnet auch schon bei dem boote aus dem dritten
Jahrhundert, das im Nydamer Moor in Didnemark gefunden worden
ist, und anderen aus einer weit friiheren zeit. Die in betracht
kommenden iibereinstimmungen scheinen also einen gemeinsamen
ursprung vorauszusetzen.

Beziiglich des alters lassen das boot, flofd etc. sich nicht in
verbindung bringen mit der geologischen formation, in deren un-
mittelbaren ndhe sie ihren letzten ruheplatz gefunden haben, da
noch in historischer zeit das jetzt 9 englische meilen vom Humber
entfernt liegende Glanford Brigg als fischerdorf bekannt war,
Diese orte standen damals eben noch in engerer Verbindung mit
der offenen see; der jetzt vorgelagerte boden ist erst im laufe
der zeit durch anschwemmungen entstanden, die naturgemif von
so geringer hirte waren, dafl die schwereren gegenstinde eine
ticfere lage bekamen als dies der zeit entspricht, in die sie ge-
horen.

Ein weiteres beispiel desselben typs bildet das Loch Arthur-
boot, das im jahre 1876 in Lotos Loch oder Loch Arthur etwa
sechs meilen westlich von Dumfries in Schottland gefunden wurde.?)
Nur der vordere teil, etwa ein drittel des ganzen, ist uns erhalten,
Die auffallendste abweichung von den oben genannten fahrzeugen
weist der bug auf, der oben in einen ticrkopf ausliuft.

1 s, Boehmer, Nav. Arch., plate LXX,
% 5. ib. plate LXXI ,
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Zu diesem typus gehéren noch zahlreichc andere vertreter
auf den britischen inseln. In und um Glasgow allein sind mehr
als zwanzig kanoes zu verschiedencn zeiten entdeckt und aysge-
graben worden.!)  Sie wurden in verschiedener tiefe nn?iq?
eingebettet in sand, kies und ton, was auf meeresablagerungen
hindeutet. Muscheln und schalen sind sowohl am boote haftend,
wic auch in der umgebenden bodenschicht entdeckt worden.

Fast alle diese boote sind aus einem einzelnen eichenstamm
gefertigts zwei von ihnen indessen aus planken. Von den letz-
teren ist cins in recht mithsamer weise gebaut.  Das vorderteil
gleicht dem schnabel einer alten galeere, wihrend das hintertei!
aus einem dreieckigen stiick cichenholz gebildet ist. Eichenpinne
und metallniigel sind zur befestigung der planken an die rippen
benutzt worden. Zum dichten hat man in teer getriinkte wolle
gebraucht.

Das boot lag kieloben mit dem vorderteil dew fusse zu.

Nach ihrer konstruktion zu schliefien gehoren diese kanoes
verschiedenen zeitperioden an: die primitivsten der steinzeit, die
etwas vollendeteren der bronzezeit und die regelrecht gebauten
der cisenzeit. Dic tatsache, dafd sie trotzdem alle in derselben
hodenformation sich vorfanden, mufl den veriinderungen zuge-
schrieben werden, die fortwihrend in dewn bett eines groflen wasser-
Jaufes infolge von ablagerungen und fortschwemmungen vor sich

gehen.

Il. Die Schiffe der zermanischen Bewohner Britanniens in altenglischer
Zeit.
¢l, Boehmer, Prehistoric Naval Architecture.
Miiller, Nordische Altertumskunede,
Ps. Grdr. 111*: 407 £,
Schrader, Reallexikon.

Ist bisher die gesamtheit der nordsceanwohner beriicksichtigt
worden, so ist es nunwchr an der zeit die kreise enger zu zichen,
und spezicll die germanischen bewohner Britanniens ins auge zu
fassen.

Von den drei stimmen, die in der ersten hiilfte des 5. jahr-

'} die lit. findet sich bei Boehmer p. 545 anm. 1.
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hunderts die insel besetzten, hatten die Sachsen bereits in friiher
zeit eine gewisse iiberlegenheit in marinetechnischen dingen er-
langt. Zu beginn der christlichen #4ra werden sie uns als be-
wohner des landes nérdlich der Elbe genannt,!) an welchem orte
sie. noch 140 n. Ch. vorgefunden werden;?) um die mitte des
3 jhs. sind sie vermutlich den Chauken benachbart gewesen,®) in
der mitte des 4. jahrhunderts den Franken.*) Bald darauf scheinen
die ersten ansiedelungen der Sachsen an der nordkiiste Galliens
gegriindet worden zu sein. Fiir den anfang des 5. jahrhunderts
bezeugt Gregor von Tours®) Dereits feste niederlassungen der
Sachsen an der westkiiste Galliens in Anjou, besonders auf den
Loireinseln.)

Es wird erzdhlt, die kunst des segelns sei ihnen geliufig
gewesen, und ihre primitiven schiffe, die aus rutengeflecht mit
fellen bestanden,”) seien so leicht gewesen, dafl sic damit weit
die fluflldufe selbst bei ungiinstigem winde hinaufgefahren wiren
und die bewohner der rémischen kiisten erschreckt hiitten.®) Trotz
ihrer beschrinkten sternkunde, ohne kompafl und ohne karten,
fanden sic den weg zu den Orkney-inseln.?) Wihrend der regie-
rungszeit Diokletians und Maximians suchten die Sachsen in
immer zunehmendem mafle die kiisten Galliens und Britanniens
heim, so dafl Maximian im jahre 286 sich veranlaflt sah, Geso-

) Vellejus Paterculus, 2, c¢. 107.

) Ptolemiius-Geog. lib.,, II, c. 2.

8} Plinius, Hist, Nat. XVI c. 76.

*} Eutrop. DBreviar. Hist. IX, c. 21. — Aurel. Vict, in Caes. ¢, 32.—
Eumenius I, ¢, 12, — Ammianus Marcel. Rer. Gestar. lib, NXVI, scc. 43
lib., XXVII ¢. 8§, sec. 5.

%) Greg. v. Tours, Hist. Francorum 2, 18f.

% Cf. Hoops, Waldbiume 566 ff,

") Sidonius Apollinaris

#Quin et aremoricus pyratam Saxona tractus
Sperabat, cui. pelle salum sulcare Britannum
Ludus, et assuto glaucum mare findere lembo.-

# In Claudians De laudibus Stilich. 1I, v, 254 sagt Britannia: »Illius
effectum curis, ne litore tuto, Prospicerem dubiis venturmn Saxona ventis.«

M ef. Claudian, Dle Cons. Hon. IV, 31: sMaduerunt Saxone fuso
Orcades ; incabuit Pictorum sanguine Thule; Scotorum cumulus flevit glacialis
Jerne.:



riacum oder Bononia (Boulogne) in ecinen kriegshafen fiir die
romische flotte umzuwandeln.') Um die mitte des 4. jahrhunderts
dauern die raubfahrten der Sachsen an den gallischen kiisten nach
dem bericht des Ammianus Marcellinus ungeschwiicht fort.*) Noch

einmal verbreiteten sie schrecken bis hinab zur Garonne ::‘

Charente,®) bevor sich ihr schicksal in der ersten hiilfte des folgenden
jahrhunderts mit ihrer landung und niederlassung im siidosten
Albions erfiillte.

Nach der mit vorsicht aufzunehmenden iiberlieferung er-
schienen sie auf drei schiffen,?) von denen jedes 3oo mann ge-
fafit haben soll; jedenfalls nicht mehr auf kanoes oder booten
aus rutengeflecht, sondern auf fabrzeugen mit groflem vor- und
achterdeck ; ein beweis bedeutenden fortschritts.

Uber die art des schiffbaues bei den Sachsen ist nichts
genaues bekannt, wenn wir nicht das im Nydamer Moor in
Schleswig gefundene schiff mit seinen booten als modecll eines
sichsischen fahrzeuges annehmen. Es ist zwar von cinigen
gelehrten den Dinen zugeschrieben worden.?) Beweis hierfiir
sei die auflerordentlich geschickte und feine bauart des fahr-
zeuges, die eine groflere erfahrung in der schiffstechnik voraussetze
als einem volke, das wie die Sachsen nur einen kurzen kiisten-
strich inne hatte und erst eine verhdltnismilig kurze zeit sich
maritimen geschiiften widmete, zugestanden werden konne.

Prof. Handelmann®) und admiral Werner”) erkennen in diesem

'} Eutropius, Breviar. Histor, IX, ¢. 21. Awurel, Vict. in Caes, c. 32.
?) Ammianus Marcellinus XXVII 8 5.

#) Sidon. Appolin. Epist, VIII, 6.

) Nennii Histor. Briton. {ed. Mommsen, Mon. Germ. hist. Auct. antiq.

13, 1898) § 31 atres ciulae.. — Gildae Sapientis De excidio et conquestu
Britanniae (ibid.) §23 stribus, ut lingua eius (Saxorum) exprimitur, cyulis,
nostra longis navibus, secundis velis.« — Beda, Hist. ecclesiast. gentis Anglor.

I, ¢. 15 stribus longis navibus.«

" C."Engelhardt, Denmark in the Early Iron Age, London 1866
chenso Boehmer, Nav. Arch.

%) Ilandelmann, Das ilteste germanische Seeschiff: Correspondenzblatt
d. deutsch. Ges. f. Anth. No. 12, Dez. 1871, p. 95.

™y R. Werner, Das Seewesen der germanischen Vorzeit: Westermanns
illustrierte Monatshefie, Okiober 1882,
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boote das einzige wohl erhaltene exemplar des dltesten germanischen
seeschiffes und stiitzen ihre ansicht auf die a. a. o. p. 147 an-
gefithrte iiberlieferung, wonach wilhrend des 3. und 4. jahrhunderts
sichsische piraten wiederholt mit ihren langbooten die kiisten der
damaligen rémischen provinzen Gallien und Britannien beunruhigten,
d. h. in einer periode, der die in den booten gefundenen miinzen
angehéren. Sei dem nun, wie ihm wolle, der typus der fahr-
zeuge, mit denen die Sachsen in der ersten hilfte des 5. jahr-
hunderts nach Britannien fuhren, kann nicht sehr verschieden ge-
wesen sein von dem im Nydamer Moor gefundenen schiffe.

Bei der untersuchung des Nydamer Moores im Sundewitt
(im jahre 1863) wurden zwei ca. 8o full lange ruderboote zu
tage gefordert, das eine von eichen-, das andere von fichtenholz.
Die bestandteile des letzteren blieben meistens unweit der fund-
stelle auf dem felde liegen und sind wihrend der kriegsstiirme
1864 bis auf wenige reste verschwunden.

Das boot aus eichenholz dagegen, ein 28-ruderiges fahrzeug,
wurde restauriert. Es lag zerfallen auf dem grunde des moores.
Die verbindungen hatten sich nach und nach gelost und zuletzt
war das ganze schiff in seine teile zerfallen; doch waren alle
bestandteile noch vorhanden, so dafl es ein leichtes war, das
schone fahrzeug mit seinen schlanken formen wieder zusammen-
zustellen.  Augenblicklich steht es im dachraum des Kieler mu-
seums fiir vaterlindische altertiimer.

Das boot, ohne deck, ist zwischen den duflersten spitzen
der hohen steven beinahe 24 m lang, in der mitte 3,30 m breit
und ziemlich flach, an beiden enden aber ungleich héher und zu-
gespitzt. Es ist aus 11 michtigen eichenplanken gebaut, nim-
lich 5 auf jeder seite und einer bodenplanke, aus welcher der
kiel herausgearbeitet ist. Er ist in der mitte des bootes wenig
mehr als einen zoll tief und volle acht zoll breit; nach den steven
zu verliert er sich allmihlich. Diese sind mit hélzernen niigeln
an die bodenplanke befestigt!). Die planken wurden mit groflen
eisenniigeln zusammengehalten®); die zwischenriume zwischen den

') Boehmer, Nav. Arch., fig. g7.
) ih. plate LXXIV.
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einzelnen planken waren mit wollzeug und einer teerigen, klebrigen
masse gedichtet.

Das boot ist klinkergebaut, d. h. in der art, dafl die kante
jeder hoher liegenden seitenplanke iber die néchstfolgende *
drigere iibergriff.

Bemerkenswert ist, dafl die klampen aus den planken aus-
gehauen sind'), was immerhin auf eine hohe entwicklung der
handwerkskunst schlieflen lift. Sie waren mit den spanten durch
bastschniire verbunden; eine tatsache, die bei einem volke, das
mit der herstellung und verwendung des eisens vertraut war, nicht
wenig iiberrascht. Méglicherweise hat man durch diese eigen-
tiimliche verbindung der spanten mit den seitenplanken aber den
bordwinden mehr elastizitit geben wollen. Solcher art gebaute
boote erhielten dadurch jedenfalls eine geschmeidigkeit, die in
der brandung und auf hoher sec willkommen war.

Die ruderpflécke sind separat gefertigt?) und an der reling
mit bidndern befestigt, damit man sie leicht umdrehen konnte,
wenn man auf einem fluf} oder irgend einem schmalen wasser zu-
riickrudern mufite.  Die ruder gingen durch ruderstroppen, dic
an den pflocken Defestigt waren. Sie entsprechen genau den
heute gebriuchlichen und sind beinahe 3,60 m lang. Auflerhalb
des bootes lagen mehrere ruder und das steuer,?) das an der seite
des bootes lose angehingt gewesen war. Es hat eine linge von
9 Ful 7 zoll.  Von einem mast fand man keine spurt).

Mit der iibersiedelung der Angeln und Sachsen nach Bri-
tannien werden sie mehr als ein anderer stamm aus der groflen
gemeinschaft der westgermanischen vélker herausgerissen. In ihrem
neuen vaterlande, das von den Rémern um jene zeit vollkommen
geriumt ist, finden sie keltische stimme vor, die durch den langen
konnex mit den Rémern zum teil bereits eine hohere stufe. der

') Boehmer, Nav. Arch., fig. 9u.

) ib., fig. 101.

) ib., fig. 102.

#) Uber das Nydamer boot s. Miller, Nord. Altertumskunde II 124 ff.
und abb. 9o; Montelius, Kulturgesch. Schwedens, p. 194 und abb. 329; Boeh-

wer, Nav. Arch., p. 572 ff. und fig. 93, 94 sowie plate LXXIV; sonstige lite-
raturangabe ib, p. §72 anm 1.
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kuoltur erreicht haben. Eine fillle von anregungen haben die ein-
dringenden Germanen von diesem volke auf den verschiedensten
gebieten empfangen; auf dem gebiete der schiffstechnik schulden
sie ithnen nichts. Denn gerade die Kelten sind das prignanteste
beispiel fiir den satz. dafl die nihe des meeres allein kein volk
zu seefahrern erzieht. »Jahrhunderte, jabhrtausende hindurch haben
sie von ihren weitauslaufenden landzungen auf den Ocean hinaus-
gestarrt, ohne sehnsucht, ohne ahnung, ohne taten.« (Wackernagel,
Kl. Schriften I, p. 83).

So ist es erklirlich, dafl sich in der gesamten uns iiber-
licferten angelsdchsischen schiffsterminologie nur ein wort vorfindet,
das man mit einiger sicherheit als keltisch ansprechen darf: das
allerdings nur lokal auftretende cugpel. Uberhaupt kann an dieser
stelle bemerkt werden, dafl die nautische terminologie der Ger-
manen auflerordentlich geringe fremdsprachliche bestandteile auf-
weist; sie schopft durchaus aus dem born der eigenen sprache
und verrdt sozusagen keine spur von beeinflussung durch andere
volker. Demgegeniiber ist die grofie abhiingigkeit des romanischen
seewesens vom germanischen hervorzuheben, die sich in iiber-
raschender weise in dem wortschatz dieser vilker wiederspicgelt.')
Die Germanen sind wihrend des ganzen mittelalters die lehrmeister
der nordeuropilischen vélker gewesen!

Nach der niederlassung der germanischen stimme in Bri-
tannien versiegt die quelle, die uns vorher aus den dberlieferungen
rémischer autoren in so reichem mafle geflossen hat. An ihre
stelle tritt bald ein ersatz: die eigenen literarischen zeugnisse der
Angelsachsen.

Meer und schiffahrt spielen in den angelsichsischen dich-
tungen eine grofle rolle, sie atmen eine frische seeluft. ‘Trotzdem,
so auffillig es auch scheinen mag, ist es eine unbestreitbare tat-
sache, dafl uns aus der altenglischen dichtung im gegensatz zur
griechischen keine nihere kenntnis des schiffes jener zeit erwachsen
kann. Dies ist gewill weniger auf die unkenntnis der dichter in
bezug auf die einzelheiten des schiffes und deren fachmiilige be-
nennung, als vielmehr auf den charakteristischen stil der ags.

V) Cf Teil B dieser Arheit.
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dichtung zuriickzufiihren, der keine ausfiihrlichen detailschilderungen
kennt. Die grofie und schinheit eines fahrzeuges wird nicht
dadurch veranschaulicht, dal man seine einzelnen teile eingehend
schildert oder seine herstellung genau erzihlt, sondern die wirkung
auf den hérer wird erzielt durch mannigfache variation des einen
begriffes, durch die sog. »kenningar«, die immer nur eine all-
gemeine, besonders hervorstechende eigenschaft des betreffenden
gegenstandes beleuchten. Eine eingehende beschreibung, wie sie
uns bereits in spitern altnordischen sagas entgegentritt,!) ist dem
stil der dltern englischen epik unbekannt.

Auch die ae. prosa gibt uns keine niheren auskiinfte: am
meisten crzihlen uns hier noch die angelsiichsischen annalen,
denen wir vor allem die verschiedenen bezeichnungen fiir die
einzelnen arten der fahrzeuge verdanken. Damit ist ihre bedeu-
tung aber auch erschépft.

Es kommen als letzter faktor die glossare in betracht, In
der tat geben sie uns iiber manche teile des schiffes auskunft.
Aber auch sie sind keineswegs einwandfrei, da sie zum teil ziemlich
ungenau ibersetzen. Dazu kommt, dafl eine reihe von worten
nur ein einziges mal belegt ist, und daf manche von diesen den
stempel einer falschen schreibung an der stirn tragen,

Es gibt daher im altenglischen wohl kaum eine begrifflich
zusammengehdérige wortgruppe von annidhernder wichtigkeit, bei
welcher die verhiltnisse so im argen liegen wie hier; die seeleute
selbst, die an erster stelle befihigt gewesen wiren, uns iiber dies
gebiet zu orientieren, hatten weder ein interesse daran, uns mit
ihrem wortschatz bekannt zu machen, noch gehorten sie zu den
stinden, die damals allein des lesens und schreibens kundig waren.

Wie sehr aber das meer den Angelsachsen seit der frithesten
zeit vertraut und stammeseigen ist, lehren uns schon die iltesten
poetischen denkmiiler. Mit den verschiedensten bildern bezeichnen
die dichter das fahrzeug, welches, wie das rofi den reiter, den
schiffer durch die brandung trigt. Das schiff scheint ihnen so-
zusagen ein lebendiges wesen gewesen zu sein, und so erkldrt sich

die grofle menge der treffenden vergleiche, welche sich in den

Y} Konig Olaf ‘I'rygvasons Saga, lleimskringla text, ¢, XCV,
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‘kenningar’ wiederspiegelt.!) -— Die héchste form der letzten
ehren aber, welche man einem verstorbenen fiirsten erweisen
kann, ist die, dafl man ihn in einem schiffe beisetzt, das man
entweder in die fluten hinabgleiten 1if3t®) oder der kithlen erde
anvertraut.®) Eben dieser letzten art der leichenbestattung ver-
danken wir den weitaus grofiten teil dessen, was wir an schiffs-
funden aus historischer zeit besitzen. Leider sind auf englischem
boden nur zwei modelle dieser art entdeckt worden: das eine bei
Snape!) (Suffolk), das andere, ein grofieres kriegsschiff, welches
indessen vielleicht nicht dem oben genannten zwecke gedient hat,
in der ndhe von Botley:®) beide sind noch dazu wohl als dinisch
anzusprechen.  Anders verhiilt es sich in Skandinavien, wo in
dieser beziehung ganz iiberraschende entdeckungen gemacht worden
sind, von denen hier als die Dbedeutendsten vertreter das Tuner
und das Gokstader schiff angefiihrt sein mogen,®) die beide, was
technik des baues betrifft, zu dem vollendetsten gehoren diirften,
was die fertigkeit jener tage auf diesem gebicte aufzuweisen ge-
habt hat. Wir werden daher nicht umhin kénnen, uns in manchen
einzelheiten in den folgenden ausfihrungen auf die fahrzeuge der
Wikinger zu beziehen. Wir konnen dies umso eher, als die be-
rithrung der Angelsachsen mit den Skandinaviern in der spéteren
altenglischen periode eine ziemlich enge war, so dafl die iiber-
legene technik der letzteren unbedingt auf die schiffbaukunst der
Angelsachsen abfirben muffte. An einer spiteren stelle wird
dies noch eingehender zu wiirdigen sein.

Dieschriftlichen mvmﬂ:omm_.z:mnm und die funde
sind also die zeugen, die uns ein bild von der schiffstechnik diescr
zeit geben konnen.

) Die sog. kenningar, die natirlich ausschlieBlich der dichterischen
rede angehoren, sind im anhang dieser arbeit kurz zusammengestellt,

*) Cf. Beowulf v, 26—52.

%) Cf. auch Schrader, Handelsgeschichte und Warenkunde I, Jena 1886.

*} von Boehmer, Nav. Arch., p. 603 behandelt.

* s. nitheres bei Boehmer, p. 6301l

%) Uber die schiffe von Tune wud Gokstad handelt Boehmer p. 6191l

und 618 ff, woselhst sich auch die zugehirige literatur findet.
2
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1. Die Schiffe.

Obgleich das wort scip fiir alle fahrzeuge ohne riicksicht
auf ihre form oder grofle gebraucht werden konnte, scheint es
doch im engeren sinne nur fiir gréflere schiffe angewendet worden
zu sein. Dies erhellt einmal aus den verbindungen, in denen das
wort in der altenglischen literatur gebraucht wird: so erhilt es
z. b. B. 302 und 1917 das epitheton sid-fepme, An, 240 wid-
JSepme, wihrend Gen. 1302 die arche Noahs scip genannt und
durch wmere-hits micel variiert wird. Das beweist ferner ein ver-
gleich mit der bedeutung desselben wortes in den iibrigen ger-
manischen dialekten. Im altnordischen bezeichnete skip ndmlich
ein fahrzeug, das durch ruder von béinken oder kurzen sitzen')
aus fortbewegt wurde. Binke oder sitze aber wurden nach den
dlteren Gula-gesetzen nicht auf schiffen gebraucht, die weniger
als 13 ruder auf jeder seite hatten.

Im allgemeinen teilte man alle schiffe nach ihrer grofie
in zwei klassen, nimlich boote (dat, nacg) und schiffe (scip).
Die letztere klasse wurde wieder nach der seetiichtigkeit der ein-
zelnen schiffe als kiistenfahrzeuge und als seeschiffe (flot-scip) unter-
schieden und auflerdem nach ihrer anwendung als kriegsschiffe
(fyrd-scp) und als handelsschiffe (ceap-scip), obgleich eine scharfe
trennung zwischen diesen sich nicht durchfiihren lafit, indem alle
handelsschiffe und die meisten schiffe iiberhaupt zugleich als kriegs-
schiffe benutzt werden konnten. Unter den kriegsschiffen waren
die bekanntesten die sog. langschiffe (lang-scip), die nawves longae
der Romer. Zu diesen gehérten die kleineren schnellsegelnden
fahrtschiffe, die suzaeca (sog. swacd). Von fremden kriegsschiffen
werden in den alten schriften ferner dulmun und @sc erwihnt,
welch letzteres wort nur zur bezeichnung der Wikinger-schiffe
diente. Von englischen fahrzeugen werden diese namen nie ge-
braucht.

Die bedeutung zaca und bat geht aus den entsprechenden
deutschen worten hervor.  Beide ausdriicke scheinen vorzugsweise
der gehobenen, dichterischen sprache anzugehoren, da sie, auller
in glossen, in der prosa nie belegt sind. Ubrigens wird in der

'} Flateyarbok I, 396
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poesie fiir ein und dasselbe fabrzeug bald scip, bald naca oder bat
geschrieben,

Als handels- und transportschiffe, nicht als kriegsfahrzeuge,
sind wohl die folgenden gattungen anzusehen.

Ein grofleres schiff bezeichnete der terminus ceol, Wenig-
stens diirfte dies aus einer nachricht hervorgehen, nach der die
Angelsachsen ‘on prim ceolum’ nach Britannien kamen.!)  Auch
die fahrzeuge, mit denen die kaiserin Helena die seereise nach
Palistina machte, und ebenso dasjenige, das Beowulf iibers meer
nach Heorot trug, heiflen ceol?) In den gesetzen des konigs
Aedelred wird bestimmt, daft von einem kleinen schiffe /s, von
einem grofieren, mit einem segel versehenen, 1 pfennig als zoll
erhoben wird; einem ceol aber soll eine abgabe von 4 pfennig
auferlegt werden.®) Diese beispiele beweisen jedenfalls, daf} wir
unter ceol ein fahrzeug von immerhin betréichlichen dimensionen
zu verstehen haben,

Mit ceol in der zollbehandlung gleichgestellt wird in den
letztgenannten gesetzen cine andere schiffsart - hule, die daher eben-
falls wohl als groferes last- oder transportschiff anzusprechen ist,
eine bedeutung, die ganz der des greh. §lzec, wlat. Jiolas,
aus dem es ja entlehnt ist, entspricht, und die auch fir das me.
die ausschliefliche ist. Daff es in einem altenglischen glossar
einmal gleich lat. Zburna »leichtes, schnellsegelndes schiff« ge-

mm"uﬂéma.:.Emn_ms:Eor_n_mnsnrmuucmwamm m_ommwﬁoﬂmmcmm-
schrieben werden,

Seit dem ende des 8. jahrhunderts beginnen skandinavische
Wikingerziige nach den britischen inseln und seit 855 fassen
Nordleute auf englischem boden fufl. Sie werden Dbis zur zeit
Alfreds des Groflen herren von ganz England nérdlich der Themse.
Der energie und ausdauer des grofiten angelsichsischen konigs
gelingt es, sie auf einen teil des landes, das sog, »Denelag« (den
osten) zu beschrinken. Spiter (1o13—42) mufite England unter

) Ags. Chr. E, 449. Vgl. auch oben (p. 19 anm. 1) die stellen ber
Nennius und Gildas,

Y EL 250; B, 238, 1806.
1 Gesetze, IV Atr. 2.
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den dinischen koénigen einem besonders michtigen einflu von
seiten des skandinavischen nordens ausgesetzt sein.!)

Die Englinder fiihlten sich anfinglich in scharfem gegensatz
zu den Nordleuten, die noch heiden waren. Darum ist das alt-
nordische element im ae., wenigstens soweit es in die schriftsprache
eingedrungen ist, ziemlich gering.

Natiirlich zeigte sich der altnordische einflufl vorziiglich auf
denjenigen gebieten des tiglichen lebens, auf denen die Skandi-
navier bereits eine iiberlegene kultur aufzuweisen hatten, so vor
allem in der schiffstechnik. Hier traten den Angelsachsen teil-
weise ganz unbekannte dinge entgegen und selbstverstindlich
wurde mit der neuen sache auch das wort dafiir eingefiihrt. Worte,
wie barda »rostrata navise, darp ds., onfar vkriegsschiffe scegd
»groferes schiff¢, u. a. m., die sich im me. nicht vorfinden,
sind aus dem skand. entlehnt zur bezeichnung von dingen, die
mit dem leben und den einrichtungen der eindringlinge aufs engste
verbunden waren. Die einfiihrung solcher worte ist von demselben
charakter wie heutzutage die iibertragung technischer ausdriicke
von einer sprache in die andere.®)

Sceedd (aus an. skeid) bezeichnet ganz offenbar ein schiff
von bedeutender grofle, nicht ein kleines, leichtes boot, wie
manche wbb. angeben. Die einzige im ae. ndher Dbezeichnete
hat 64 ruder®); Alfreds lengscipu hatten 6o ruder und mehr.?)
In der Chr. Ms. F heifit es zum j. 1008: unam magnam navem,
quae Anglice nominatur seg und in W W. 1813, 289!* glos-
siert scegd das lat. Zrieris.  Fernmer findet sich W W. 165%0 die
gleichung: scapha vel trieris = litel scip odde sceigd, wobei liel scip
offenbar lat. scapha, dagegen sceiyd lat. trieris glossiert.’) Das an.
skeid wurde einem groflen schnellen segler beigelegt: einer der
grofiten ist der des Erling Skjdlgsson, der 64 ruder hatte und
240 mann aufnahm.%)

" Kluge, Gesch, d. engl. Sprache, P'auls Gr.?I, g26 {f,
?) Bjbrkman, Loanwords p. 51,
s, Will of Alfwold, gedruckt in N. 5 Ch. p. 231
# s, Chr. 8g7.
¥ Cf. N. 8. Ch, p. 128,
%) Olaf Trygvason Saga, cap. CV; St. Olaf Saga, cap. CLXXXIV;
Heimskringla, ed. Unger pp. 237, 414.
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Eine art von kriegsschiffen bildeten die bartenschiffe (barde,
barg). Sie hatten unterhalb des vorderstevens einen scharf hervor-
stechenden rand, den man barte (an. éar) nannte; sie bildete eine
fortsetzung des kiels. Die barte war mit eisernen platten be-
kleidet und mit eisernen stacheln versehen. Mit diesem sporn
wurden die fahrzeuge der feinde im anprall durchbohrt.

Cnéar (an. knorr) bezeichnete ein grofiercs schiff, das offen-
bar sehr hdufig kriegszwecken diente. Im grifiten teile der nor-
dischen sagazeit waren die Anuerrir die gewohnlichsten handels-
fahrzeuge. Die grofiten dieser gattung waren die sog. ostfahrt-
schiffe (an. austrfararknorr, austrfararskip), mit denen gewdhnlich
handelsreisen nach Rufiland und den Ostseeprovinzen unternommen
wurden.

Die boote (bal, naca) konnen nach ihrer form und iibrigen
beschaffenheit in verschiedene klassen geteilt werden. Zu den
allereinfachsten gehérte das kanoe (#r9g), was wohl urspriinglich
einen ausgehohlten baumstamm bezeichnete, der als boot benutzt
wurde. Von #dhnlicher beschaffenheit war die ponte (punit), ein
boot mit flachem boden. Dagegen scheinen cref?, réwet(l), purruc
und cuopel die gewohnliche schiffsform mit kiel und spitzen steven
gehabt zu haben. Wahrscheinlich kommt ihnen eine art mittel-
stellung zwischen boot und schiff zu.

Ziemlich vage ausdriicke sind fer, flota, fleot, flite, lid und
lid (= an. lid), die als ganz allgemeine bezeichnungen aufzufassen
sind und fast ausschliefilich der gehobenen, dichterischen sprache
angehdren,

2. Die Schiffsteile.
a. Der Rumpf.

Der schiffsrumpf bestand gewéhnlich aus eichenholz und
setzte sich zusammen aus dem kiel, den beiden steven, den spanten
und den planken.

Den grundbalken des schiffes bildete der kiel (bofm, dytme),
ein der linge des fahrzeuges entsprechendes vierkantiges stiick
holz; an seinen vorn und hinten etwas aufwiirts gebogenen enden
und von' gleicher stirke mit ihm wurden schrig aufwirts gerichtete
und etwas nach aufien gekriimmte pfosten befestigt, die beiden
steven (sg. stefn). Der vorsteven hield forp-, frum-stefn, der achter-
steven steor-stefn. Der verbindungsstelle wurde in der regel durch
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einschaltung eines gekriimmten holzstiickes groflerer halt verliehen.
Im Nydamer boot ist die verbindung mittels hélzerner pflscke
hergestellt,") im Tuner schiff durch ein enges gelenk;?) im Gok-
stader schiff ist dagegen ein besonderes stiick holz eingeschaltet,
das wit zwei rcihen niigel an den kiel gezimmert ist.

Der kiel ragte bei vielen fahrzeugen iiber den vordersteven
hinaus und lief so in einen sporn (zwle) aus,®) der mit metall-
platten beschlagen war und zum rammen feindlicher schiffe diente,

Wenn der kiel gewissermafien das riickgrat des schiffes bildet,
so lassen sich die spanten als die rippen bezeichnen. Sie sind
in fast allen uns bekannten fahrzeugen nicht aus einem stiicke,
sondern aus drei fest zusammengefiigten partieen gefertigt,?) die
durch hélzerne oder eiserne niigel mit einander verbunden sind,
wobei das mittlere stick nach beiden seiten vorschiefit. Diese
anordnung weist sowohl das Tuner als auch das Gokstader schiff
auf, wihrend beim Nydamer boot die spanten, die dem fahrzeug
seine gestalt verleihen, eine von natur gekriimmte, unregelmifige
form haben,

Die spanten wurden nicht mit nidgeln an den kiel befestigt,
sondern lagen frei auf ihm. In der mitte unterhalb hatten sie
einen einschnitt, mit dem sie den oberen teil des kiels umfafiten,
und der ihre seitliche verschiebung hinderte. Damit auch eine
verschiebung nach vorn und hinten unmoéglich wire, legte man
einen auf sie eingeschnittenen balken dariiber.,

Die spanten wurden auflen mit planken (pel) verkleidet,
welche so gelegt wurden, daB jede héber liegende planke iiber
die kante der zuniichst darunter liegenden hinausging.5) Alle
uns erhaltenen schiffe sind in dieser art gefertigt, d. h. sie sind
klinkergebaut. Die planken wurden mit einander mittels hindurch-
gehender ciserner nidgel verbunden. Auffallend ist, dafl bei den
meisten schiffen, so beim Nydamer boot und ebenso beim Tuner
und Gokstader schiff, die kiel- und die relingsplanke mit nigeln

") Boehmer, Nav. Arch. fig, 97. .
) ib. fig. 129.

) ib. plate LNXV f.; Montelius, Kult. Schwedens fig. 330.
*) Boehmer, Nav. Arch. fig. 130,

*}) Boehmer, Nav, Arch. fig. 139.
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an die spanten geheftet sind, wihrend aus den iibrigen spanten

klampen ausgehauen sind, die man mit den ersteren durch bast-

schniire verbunden hat. Wahrscheinlich wollte man, wie bereits
a. a. o. bemerkt wurde, hierdurch eine iibergrofie starrheit der
fahrzeuge vermeiden. Zum dichtmachen zwischen den einzelnen
plankenlagen benutzte man kuhhaar, aufgezupftes tauwerk und
dergleichen.

Mit ausnahme einzelner kleinerer fahrzeuge waren alle schiffe
an beiden enden mehr oder weniger spitz, sowohl der vorder-
wie der hintersteven.  Der oberste freistehende teil der steven
war ziemlich hoch und endete gleichsam in einer art von spitze,
die beim vorsteven das geschnitzte oder gemalte abzeichen oder
wahrzeichen des schiffes trug, meist einen tierkopf.

Alle fahrzeuge waren cntweder vollstindig oder teilweise
offen. Ein glattes deck, auf dem die planken von vorn nach
hinten in einer ebene fortliefen, finden wir nicht. In den booten
waren zwischen den spanten nur dielen oder lose bretterstiicke
(Pel@) angebracht, um darauf zu gehen. In grofieren schiffen
hatte man dagegen einc art verdeck (flor, seyife, bord), ein halb-
deck am hintersteven und ein vorstevendeck (/45 am vorder-
steven. Mehrfach ist in den literarischen denkmilern von einem
schiffsgang (lolea) die rede. Das wort boka glossiert lat. forus.
Doch scheint es B. 231 und An. 602 die beim landen ans ufer
gelegte schiffsplanke zu bezeichnen, wihrend An. 305 wahrscheinlich
der vom achter- zum vorderdeck fithrende schiffsgang gemeint ist.
Der eigentliche lastraum in der mitte war gewdhnlich offen.

Der innere hoblraum des schiffes, den wir kurzweg den
raum oder das hohl nennen, hiel wrang oder wranga.  Der
raum liber dem kiel, wo das eingedrungene wasser sich sammelt,
der kielraum, wurde als lecha oder purruc bezeichnet. Jedes
grofiere schiff war aufierdem noch in mehrere riume geteilt, iiber
die wir aber bei der unvollkommenheit der iiberlieferung wenig
wissen. Das vorderteil des fahrzeuges wurde ancor-sell, das hinter-
teil steor-set/ genannt,

b. Die Ausriistung des Schiffes.

Die ausriistung eines fahrzeuges hiefl scip-getawn. Zu ihr
gehorte zundchst das rudergeschirr (gergpru).

Bei ruhigem wetter wurden die schiffe durch ruder (sg. ar)
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fortbewegt, die je nach ihrer linge und der gréfle des fahrzeuges
von zwei, drei oder vier mann gehandhabt wurden ; bei kleineren,
schiffen konnte auch eine person allein ein ruder bedienen. Da-
mit die ruder sowohl beim abstoflen des griffes, als auch beim
anzichen eine widerlage finden, legen wir sie zwischen zwel in
den schiffsbord gesteckte pfideke, die dollen heiflen. Im fritheren
mittelalter aber wurde nur eine dolle (pol, polle; ha; hamele) be-
nutzt, gegen die sich das ruder beim anziehen legte. Um es an
der dolle beim abstofien festzuhalten, diente ein ruderstrick (midl,
strop, dr-widde).

Auf grofleren schiffen bewegten sich die ruder nicht in
dollen, sondern in ruderléchern (sg. :c..\.a&. In dem schiffe von
Gokstad finden sich diese in der dritten planke oder verkleidungs-
reihe von oben mitten zwischen jedem paar kniee in gegenseitigen
abstinden von drei fufi. Damit die ruderblitter (sg. ar-bled)
hinausgesteckt werden konnten, ohne dafi die locher allzugrof
wurden, war in der hinteren hilfte der peripherie jedes loches
in schriger richtung von dem horizontalen durchmesser aus ein
kleiner spalt ausgeschnitten,') und wenn die ruder hereingenommen
waren, wurden die lécher mit schiebeklappen, die innenbords
angebracht waren, geschlossen.

Fiir jedes paar ruder war eine ruderbank ¢ fofte) vorhanden,
die, falls sie nicht mit den querbiindern zusammenfiel, aus losen
brettern bestand, die (quer iiber das boot gingen. Auf groferen
schiffen benutzte man indessen keine ruderbinke, die quer iiber
sie hinweggingen, sondern kiirzere rudersitze (sg. scip-setl), die
auf den seitendecken jeder reling entlang eine reihe bildeten, so
dall zwischen den beiden reihen in der mitte des schiffes ein
breiter schiffsgang war.  Die zu den gefundenen schiffen gehorigen
ruder haben eine linge von durchschnittlich 18'/s—r19'/s fufd,?)
withrend die kleinen boote solche von 10 fuf} besitzen.®)

Neben den rudern dienten zur fortbewegung des schiffes
mast und segel.

Der mast (mes) bestand  aus cinem einzigen stiicke. Kr

'Y Boehmer, Nav. Arch. fig. 141.
I Nicolaysen, Langskibet fra Goksted, p. 38.
M Engelhardt, Denmark in the Early Tron Age, p. 38.
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war nach oben und unten etwas verjiingt und hatte in der hohe
des decks, wo er der gefahr des brechens am meisten ausgesetzt
war, seine grofite dicke. Der mastful stand in einer hohlung
(mast-cis?) in einem schweren holzblock (stepe), der seinen platz
iiber den mittelsten spanten im schiffe hatte. Diese héhlung er-
streckte sich mit derselben breite ein wenig nach hinten, um das
aufrichten und niederlegen des mastes zu erleichtern.  Dieser
selbst war von mifiger hohe. Er wurde bei jeder gelegenheit,
wo die umstinde den gebrauch der segel nicht gestatteten oder
unnétig machten, gesenkt. Wenn der mast aufgerichtet war, wurde
er mit verschiedenen tauen Gteg, maest-rap, -twist, step, steding-line)
gestiitzt. Soll der mast nach allen seiten gestiitzt werden, so ge-
horen dazu wenigstens drei taue. Sie wurden um die mastspitze
befestigt.

Den obersten teil des mastes bildete die spindel, die mit
ihm aus einem stiick, aber von geringerem durchmesser war, so
daf} der sie umgebende mastkopf auf dem scharf hervortretenden
rande des mastes ruhte. Dieser mastkopf (4@n),  ein wohl aus
mehreren stiicken zusammengesetzter holzklotz, trug auf gréfieren
schiffen ein brettergeriist. In diesem falle hatte das ganze &hn-
lichkeit mit dem, was wir einen mastkorb nennen.

Die takelung, die sehr einfach war, wurde unter dem namen
segl-ger@de zusammengefafit.

Die rahe (segl-gierd, segl-rod) war ein rundes stiick holz; in
der mitte, wo sie am maste lag, war sie am dicksten, nach' den
seiten zu verjiingte sie sich. Um die rahe zu heiflen und zu
streichen, diente das fall (w&de-rip), ein in der mitte der rahe
angebrachtes tau, das im mastkopf iiber eine in einer 6ffoung
desselben (hizn-pyrel ) angebrachte rolle (mast-lon 7) lief. Bei kleineren
schiffen diente das fall zugleich als stiitztau fiir den mast.  Um
die rahe, wenn sie aufgeheifit war, sowie auch wenn das segel
vom winde geschwellt wurde, dicht am maste festzuhalten, ge-
brauchte man das rack (racca), wahrscheinlich ein taurack, d. h.

. eine schlinge, die von hinten nach vorn um .den mast laufend

zu beiden seiten von oben nach unten um die rahe gelegt und
hinter dem maste wieder verbunden wurde.

An der rahe war das segel (segl) befestigt. Es war wohl
meist aus leinwand gefertigt; doch scheint man in der friihesten
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zeit auch felle als segel benutzt zu haben.")  An den unteren
freien ecken des viereckigen segels, die swara hieflen, wurden
die schoten (sg. sceat-line) befestigt, deren unteres ende man Jor
7ap mannte. Die schoten dienen dazu, beim aufheifien des segels
das schlagen und flattern desselben zu verhindern und das im
winde geschwellte segel festzuhalten und nach einer bestimmten
richtung anzustraffen.

Lange zeit, bis weit ins mittelalter hinein, hat sich die
nordliche schiffahrt mit einem mast und einem rahesegel begniigt.
Noch die auf den teppichen von Bayeux dargestellten schiffe,?)
mit denen Wilhelm der Eroberer nach England fuhr, zeigen diese
einfache anordnung, die sich sogar noch auf mehreren englischen
stadtsiegeln aus dem 13.jh.%) findet.

Es ist eine schwierige aufgabe, den zeitpunkt zu bestimmen,
wo »der kiihnere mann zuerst am maste segel erhob.« Alle
frither genannten, in wirklichkeit aufgefundenen vorgeschichtlichen
fahrzeuge, auch noch das Nydamer boot, weisen keine sichere
spur von mast und segel auf. Der gebrauch der segel 1afit sich
mit volliger bestimmtheit erst bei den Wikingerschiffen nachweisen,
z. b. bei dem Gokstader schiffe. Hierzu paft, was Tacitus, Germ.
€. 44 von dem seetlichtigen volke der Suionen, den heutigen
Schweden, sagt: »Forma navium eo differt, quod utrimque prora
paratam semper appulsui frontem agit. Nec velis ministrant, nec
remos in ordinem lateribus adiungunt, solutum, ut in quibusdam
fluminum, et mutabile, ut res poscit, hinc vel illinc remigium. «

Im allgemeinen reden aber die zeugnisse der iberlieferung
anders. Aus der zeit des Bataveraufstandes im jahre 70 n. Ch.
unter Claudius Civilis erfahren wir, dafl die fahrzeuge der Barbaren,
die den Rémern in der Maasmiindung entgegentraten »sagulis
versicoloribus  haud indecore iuvabantur,«%) dafi die Germanen
also ihre wollenen kriegsmintel zu segeln zusammengeniht hatten,
deren gebrauch man darum wohl kennen mufite.  Von den den

') Cf. den eingangs citierten bericht tiber die schiffe der gallischen
Veneter (Caesar, De Bello Gallico, 1II, 13).

) Boehmer, Nav. Arch, fig. 115,

%) Schultz, Hsf, Leben I, fig. 97, 98, 101, 106,

*) Tacitus, Hist, V, 23,
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Germanen benachbarten Kelten berichtet bereits Caesar, daf} sie
die kunst des segelns verstanden hitten.!) Rechnet man hinzu,
dafl auf den frither erwihnten bildern hochnordischer schiffe?)
aus der jiingeren bronzezeit sich bereits deutliche spuren von
mast und segel, wenn auch nur vereinzelt, finden, so ergibt sich
mit bestimmtheit, dafl der gebrauch der segel in altgermanischer
zeit bekannt gewesen ist. Trotzdem mag ihre verwendung damals
nur in begrenztem mafle stattgefunden haben, weil ihr nutzen in
den klippenreichen gewissern erst allmihlich verstanden wurde,

Diese ergebnisse erfahren eine erwiinschte bestitigung durch
die sprachgeschichte: mast und segel sind gemeingermanische aus-
driicke.

Zur regelung des kurses withrend der fahrt diente das steuer-
ruder (sleor, steorrédor, rodor).

Wihrend des ganzen altertums sowohl wie im mittelalter
wurden die schiffe durch ruder gesteuert, die von den gewdhn-
lichen nur durch ihre gréfiere linge und durch die breite des
blattes verschieden waren, Mitten am steuerruder war ein loch,
durch das ein tau ging, mit dessen hiilfe das steuerruder an die
rechte schiffsseite befestigt wurde, weshalb in allen germanischen
sprachen diese als »steuerbord« bezeichnet wird, wihrend die im
riicken des das ruder lenkenden steuermannes liegende seite
»backbord« (ags. steorbord-bacbord) heifit. Das steuerruder war
oben mit einem knopf versehen, unter dem sich eine viereckige
offnung in dem ruderhals befand, wo hinein die ruderpinne (%el-
ma, steor-negl) gesteckt wurde,

Erst im 13.jh. ist unser festes steuerruder am achtersteven
des schiffes eingefiihrt worden. Bei dem einen der altgerma-
nischen im Nydamer Moor aufgefundenen fahrzeuge ist diese l-
teste steuervorrichtung noch gut erhalten., Sie besteht aus nichts
als einem groflen keulenartigen ruder an der rechten hintern
schiffsseite, das auch zahlreiche abbildungen,®) sowie das bekannte

') s a. a0, p. 4.

% s p. 3.

*) Von den bereits p. 26 erwihnten 4 englischen stadtsiegeln aus dem
13. jh. zeigt nur eins, das der stadt Poole, die neue steuerung am hintersteven,
wiahrend die drei tibrigen die seitliche steuervorrichtung aufweisen,
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schiff von Gokstad aufweisen. In engen fahrwassern half man
sich dadurch, daB man bald am vorder-, bald am hinterteile des
schiffes steuerte.?)

Wenn man ein schiff auf flottem wasser festlegen will, so
kann dies nur mit hilfe eines ankers (ancor) geschehen. Die kon.
struktion desselben war friiher im prinzip dieselbe wie noch heu-
tigen tages. Von der benennung der einzelnen teile des ankers
bei den Angelsachsen wissen wir nichts. Die ankertaue hiefien
ancorrap, beting, marels; die beiden letzten worte bezeichnen aller-
dings ganz allgemein taue zum festlegen eines schiffes. Das nérd-
liche Europa lernte die verwendung des ankers durch die Rémer
kennen. Nach Caesar hatten schon die gallischen Veneter »an-
corae pro funibus catenis revinctae«.®)  Auf germanischem boden
wurde ein eiserner anker bei den a. a. o. erwihnten booten im
Nydamer Moor in Jiitland gefunden.®)

'} Cf. Tacitus, Germ, c. 44.
*) Caesar, De Bello Gallico 111, 13,
) Cf. Montelius, Kulturgesch. Schwedens, p. 196.

B. Sprachlicher Teil.

I. Die Namen der Schiffe,
scip.

Form: scp, -es; n.

Belege: nom. acc. sg. scaphum: scip W W. 46%; navis vel
faselus: «~ ib. 165%; ratis: s ib. 181'%; scalpus: o vel seigl
ib. 181%; navis: oo ib. 287%; id. Aelf. Gr. GL 75'3, 56" barca:
~ W W. 535% ib. 360 carinam: ~ ib. 377'% caraba: o ib.
379'%; puppis: o odde steorsetl Aelf. Gr. Gl. 56'°. For famig
scip I and ¢ nihta under roderum Gen. 1417; ne hie scip fered,
naca nzgledbord Ri. 59*; ongyn be scip wyrcan Gen. 13023 ba
he pet scip beleac Gen. 1391; seomode on sale sid-fapmed scip
B. 302; s=lde to sande sid-fapme scip ib. 19173 sydpan he on
warude wid-fepme scip modig gemette An. 240: scip sceal ge-
nzgled Gn. Ex. 945 dol bid se de gad on deop water, se de
sund nafad ne gesegled scip Sal. 225; an-scip Chr. A. 10313 in
scip Chr. 11353 swa eode he on scyp Bd. IV, 11" scyp astigan
L.chdm. III 184'%; ascendo navem: ic astige min scyp W W, g3°L,

gen. sg. carina: scipes botm W W. 166% nauclerus: -
hlaford ib. 166°%; cimba vel carina: scipesbotm ib. 18137 flori:
scipesflor ib. 181%'; flori, i tabulata navium: ~ flor ib. 288%;
carinae: ~ ib. 376%; on scipes bosme Gen. 1306; pa fandode
fordweard scipes, hweder sincende s=flod ba gyt weare under
wolcnum Gen. 1436; on bearm scipes Exod. 375: B. 351 ib. 896;
scipes heafod Chr. D. 1063.
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dat. sg. to scipe B. 1895; Jul. 672 to scype By. 40, ib.
56, on scype Aelf. Tod. 19; on scipe Chr. E. 633; to scipe ib,
1069; da wende he on scype agen Lk. Skt. VIII, 37; hig Dbic-
nodon hyra geferan de on odrum scipe wzron ib, V, 7.

instr. sg. ba pe s® secead, mid scipe lidad Ps. 10622

nom. acc. pl. rates: scipy WW. 165%% classes: ~ ib. 364°%
ofer dene magene oft scipu scridende scrinde fleotad Ps. 1037
scipu mid scealcum Wal. 31% gehydad heahstefn scipu ib, 13;
on his dagum cuomon wmrest 111 scipu Chr. 787; man sceolde
ofer eall Angelcynn scipu feastlice wircean Chr, E. 1008; hie ne
mehton pa scipu ut brengan Chr. A. 8963 pa scipo Chr. E. 1009
ba metton hie XVI scipu wicenga Chr. A. 885: and 1X scipu
gefengon Chr. A. 851 he geseah twa scipu Lk. Skt. V, 23 ge-
fyldon butu pa scipu ib. V, 7 odre scypu comon In. Skt. VI, 23.

gen. pl. Aulixes mid hund scipa ledde ofer lagustream
Met. 16; and py ilcan geare cuom feorde healfhund scipa Chr.
851: da bugon to pam cyninge of pam here XLV scipa Chr,
1o12; fela scipe Chr, E. 1070; hundeahtatig scipa ib. 1009,

dat. pl. carinis: scypum W W. 254%% to scypon B. 1154:
ba eode se here to hiera scipum Chr. 885; her for Cnut cyng
of Englalande mid fiftig scipum to Norwegum Chr. E. 1028; to
dam odrum scipon Chr. E,. 1009 to scipan ib.; to scypon Chr.
D. 1050; after dam scypum ib.: pat we on smlade scipum un-
der scealcum . . . brecad ofer bedweg An. 512,

Composita: 1. sap als zweites glied von compositis.
@rend-scip [Erende nuntium, mandatum, ne-
gotium] navis,

Belege: scapha: mrendscip W W. I 633! (cit. nach B.-T.

Suppl).
¢eap-scip navis mercatoria: handelsschiff,
Belege: xlc ceapscip frid habbe Ges, II Atr. z; hi wicingas
wurdon and sona @t anum cirre an C and eahtatig ceapscipa
gefengon Ors. Swt. 1164

JSuerd-sap, fyrd-scip bellica navis: kriegsschiff.

Belege: gyf hwa folces fyrdscip awyrde Ges. VI Atr. 34:

bxt man ®ghwilce gearc sona wmfter eastron fyrdscipa gearwige
Ges. VI Atr, 33,
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Aotscip barca, celox: seeschiff.
Belege: barca: flotscip W W. 18127, celox: «o W W, 181%;
barca: ~ ib. 287%%; liburnas: flotscipu ib. 430%.

Sor-scip prora: vorderteil des schiffes.
Belege: prora: ancersetl vel forscip W W. 166,

hl@st-scip oneraria: lastschiff,
Belege: honeraria: hlestscip W W. 254l

horn-scip navis rostrata.

Belege: pat du us gebrohte brante ceole, hea hornscipe
ofer hwales edel on pzre mwgde An. 274.
hyd-scip seerduberschiff,
Belege: myoparo: hidscip W W. 1812%; myoparo: hydscip
ib. 450%,
lang-scip navis longa: kriegsschiff,
Belege: pa het Aelfred cyng timbran langscipu ongen da
@scas Chr. A. 897. (cf. isl. lang-skip).
Ppleg-scip kleines schiff, yacht,
Belege: parunculus: plegscip W W. 1814,
swift-scip schnellsegelndes schiff.
Belege: archiromacus: swiftscip W W. 181%,
frog-scip eine art boot.
Belege: littoraria: trochscip W W. 289'7; id. W W. 166%;
littoraria vel tonsilla: trohscip ib. 1813+
unfrid-scip 1. feindliches schiff.
Belege: pam cynge com word pat unfrid-scipa (unnfrid scipa
Erl.) legen be westan and hergodon Chr. E. 1046.
2. ein zu ecinem feindlichen lande
gehoriges schiff.
Belege: =lc ceap-scip frid habbe, de binnan mudan cuman,
deh hit unfridscyp sy, gyf hit undrifen bid Ges. II Atr. 2.
2. sap als erstes glied von compositis.
scip-bime, -an; f. schiffstrompete.
Belege: classicam tubam: scipbjman Germ. 391%S,
scip-broc, -es; n. strapazen, miihen der seereise.
Belege: s. Blickl. Homl. 1738,
scip-brucol adj. schiffbruch verursachend.
scip-bryce, -es; m. schiffbruch.
Belege: s. Dip. Angl. Th. 421%,
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Belege:
Belege:
Belege:
Belege:

Belege:
Th. 3387

Belege:

Belege:

Belege:
Belege:
Belege:

Belege:

Belege:

Belege:

Belege:
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saip-drincende adj. schiff briichig,
scip-craft, -es; m, streitkrifte zur see,

s. Chr. D, 1048,

Scip-fet, -es; m, gefifl in schiffsform,

s. WW. 1248

sapfarend, -es; schiffer, seemann.

s. Bd. ITI, rg1666

scip-ferend, -es; m, navigator.

s. An. 250,

scipflota, -an; m. nauta seemann.

s. Aedelst, 11,

sap-fird, -¢; f, expedition zur see, flotte.

s. Chr. E. 10093 ib. 1071 b, 1091; Dip. Angl.

Scip-firdung, -¢; [ schiffswehr,

s. Chr. E. 999; Ges. VI Atr. 323
scip-fordung, Syrdung, - f, schiffsriistung.

s. Ges. II Cn, o,
scip-fyllep die private gerichtsbarkeit iiher eine
gruppe von 3o0.

s. Cod. Dip. Kmble VI 2403132
scipfyrdrung, -¢; f. schiffsriistung,

s. Ges. V Atr. 2,
scip-gebroc, -es; n, schiffbruch,

s. Ors. Swt. 50'%; Past. Swe. 403'%; ib. 4672,
sap-gefiolt, s n, seeschlacht, seekrieg,

s. Germ. 38912,
scipgefere (), -es; n. fahren zu schiff, segeln,
schiffahrt.

s. Bd. II, 201868
Scipgetawn, -e; f, mnrmmmmcmammg:m.

aplustre: geredry vel scipgetawu W W, 182
scpgild, -es; n. stewer zur unterhaltung einer
flotte.

s. Dip. Angl. Th. 3073,
scip-hamer, sy m. signalhammer auf schiffen,

mit welchem den ruderern zeichen  gegeben
wurden.
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Belege: portisculus vel hortator remigum: sciphamor W W,

1678,
sap-here-lic adj. eine flotte betreffend,
scip-hlieder, -¢; f. schiffsleiter, die die verbin-
dung zwischen land und schiff herstellte.

Belege: ponsis: sciphledder W W, 18217 pons: e ib,
28819,

scp-hlaford, -es; m. nauclerus: schiffsherr.
Belege: s. WW. 182,
scp-here, -es; m. 1. classis: flotte.

Belege: s. WW. 205%; ib, 311%7, 364% 539 Ges. II,
Atr. 15 Deut. XXVIII®®; Bd. I, 12°7; Chr. A. 885 ib. 875; Bd.
L 12°%8; Chr. A. 894: Chr. 1001: Bt. 34%; Ors. Swt. 9629,

2. exercitus navalis: schiffs-
heer.

Belege: s. B. 243; Met. VIII®': Chr. A. 882.

seip-flest, -es; m. 1. gesamtheit der (streit-
baren) bLesatzung cines
schiffes.

Belege: s. Ors. Swt. 178%; Chr. A. E. 882 ib. 833: ib.
837 ib. 840 ib, 875.

; 2. lastschiff,
Belege: honeraria: sciplest W W, 289"y id.: scyphlast ib.
4177,
scip-ineel, -es; n. navicula: kleines schiff,
Belege: carabus: scipincel W W, 166%: ib. 289!, navicula:
scippincel W W. 18117,
scip-lad, -¢; f. reisen zu schiff, schiffahrt.
Belege: s. Bd. III, 15t
seip-lre adj. eine flotte betreffend.
scip-lidend, -cs; m. seefahrer,
Belege: s. Shrn. 85, 30—86%; Bd. V, ¢™7,
seip-bidende adj. zu schiff fahrend.
scip-micrels s, unter meercls.
scip-mann, -es; m, nauta, navarchus : seemann,
kapitiin,
Belege: s. Hymn. Surt, 63; Wy, 43563,
1. einer von der schiffsbesatzung.
3



Belege: s. Bd. 111, 151 St. And. 44

2. einer der auf handelsreisen zur see fihrt.
lelege: s. WW, 14528

Sap-rap, -es; m. rudens: schiffstau,
Belege: s, ww. 167'%; ib. 18228 Ors. Swt. 183: ib, 1818

scip-redra, -an; m, ruderer: seemann,
Belege: s. St. And. 38%; Germ. 38¢%,

scip-roder, -es; n. s. unter roder,

scip-ranvend, -es; m, ruderer, seetnann.
Belege: s. Ww. 45514,

scip-ryne, -es; m, wasserlauf, kanal fiir schiffe,
Belege: s. Dip. Angl. Th. 341'6,

scip-setl, -es; n. sitz oder bank fiir die ruderer,

Belege: transtra: scipsetl W W, g 661%; id

+t o~ and
i ~ and poftan

seip-socn, -¢; f. die private gerichtsbarkeit iiber
eine gruppe von 300.
Belege: s, scpfrllep.
sap-stiall) platz fiir ein schiff
Belege: on scipsteal Cart. Sax. B, IIT 316,
scep-steora, “slyra, -an ; ., gubernator, proreta :
steuermann, lotse,
Belege: s. Bt 144%; Past. Swt. 59,
scip-stéorra, -an; m. der Polarstern.
Belege: s. Lehdm, III 270%,
mm%.\m%a.. -liara, fara, -lera, anyom.l -fer,
feoro(w), -fiary » 8en. fLares; p. bitumen :
schiffsteer (s, Sievers, Ags. Gr. § 249a. 4).
Belege: s. WW. 3593, b, 1957, 502'% <063 I.chdm.
I 66%; ib. 1T 126% 1I 326" 1227 124" Shrn. ¢17,
seip-toll, -es; m, schiffszoll.
Belege: s. Ww, 18,13
scipwialh; gen. qoeales m. ein diener, dessen
dienst mit schiffen verbunden ist.
Belege: s. Cod. Dip. Kmble Il 4509,
scip-weard, -es; m, navis custos, nauta,
Belege: s, An, 297.

sap-weorod, -5 n, die besatzung eines schiffes.

Belege: s, WW. 4517,
scp-wise, -an; f. die bauart, gestalt, form eines
schiffes,

Belege: s. Ex. II®; Nar. 1120,
scipoyrhta, -an; m. schiff bauer, schiffszimmer-
mann.

Belege: s. WW. 1125,

Etymologie: Das wort ist gemeingermanisch: ae. sap
(me. schip, ship, ne. skhip); an. as. afr. skip (ddn. skib, schwed.
skepp)y got. skip; wml. sckip (schep); holl. sclup ; ahd. scif, sdif;
mhd. sc4if.  Ein abgeleitetes vb. ist ae. scipian ‘ein schiff ausriisten,
bemannen, sich einschiffen'= an. stipe ‘ein schiff ausriisten’, norw.
vdial, stzpe ‘Demannen, einschiffen’. Aus dem deutschen ist das
wort ins roman. gedrungen und zwar gehen it. schifo, span. port.
esquife, frz. esquif ‘boot' vom ahd. aus, wihrend afrs. esguiper
(nfrz. dguiper) ndd. lautstand zeigt.  Aus dem an. stamimnt das
finn.-lapp. lehnwort skipa, skippa (Thomsen, p. 170).

Die etymologie des wortes ist noch ganz unsicher. Grafi-
mann, K Zs. XII: 108 nimmt begriffliche und lautliche iihercin-
stimmung von gr. 6z ¢-9. Gxdq-0¢ Gxag-Lo-r. Gzey-ic')
in den bedeutungen ‘schaff (hohles gefif), schiff, schiffchen' so-
wohl mit as. séap, an. séap-r, ahd. seaf ‘schaff’, als auch mit ags,
etc. sap an, indem er fiir die letste sippe an die entwicklung
eines sekundidren 7 glaubt. Die gleiche ansicht findet sich auch
bei Fick, Et. WL.*I1: 267 und III: 336, der indessen — ebenso
wie Lottner, K Zs. XI: 202 — auch lat. scade zu Fshap stellt,
wihrend Graflmann einen zusammenhang dieser wérter leugnet.

Es ist jedoch vielmehr davon auszugehen, dafl die germ.
formen des wortes mit ¢ jiingere, sekundidre nebenformen sind,
und daB wir es mit urspriinglichem 7 zu tun haben (cf. Paul
PBB. VI: 83), so dal also weder zu schaff noch zu den an-
gefihrten gr. wortern ein ablautsverhiltnis besteht.  Darum setzt
Uhlenbeck, P B B. XXVII: 131 und nach ihm Falk-Torp, Et.
Wb. II: 176 eine zu dem oben erwihnten *skad, *skabl synonyme

) Zu exdia-Tw von der wz, 6xen - als deren grundbedeutung ‘aus-

hohlen’ anzusetzen ist,



wz. *steibh') ‘hauen, aushauen, schneiden' an (VgL lett. schkibint
‘hauen, schneiden’), deren ableitungen eine entsprechende be.
deutungsentwicklung zeigen, so daf} schiff eigentlich das ausgehdhlte,
ein ausgehohlter baumstamm ist (cf. bat).

Kluge, Et. Wh.: 323, Frank, Et. Wh.: 850 f.,, Grimm, D.
Wb. 1X, 53; Heyne: 349 halten uralte entlehnung aus eiper
fremden, nicht bekannten sprache fiir mdéglich,

F*snace.?)

Form: snac, -¢; f(7)

Bedeutung: kleines schnellsegelndes kriegsschiff.

Belege: gen. pl. pa let Eadward cyng scypian XL snacea
Chr. C. D. roj52.

dat. pl. he for to Scotlande mid XII snaccum Chr. D. E. 1066,

Etymologie: Ags. *smac ‘kriegsschiff’, ahd. snacga, snaga
‘eine art schiff, navis rostrata liburna’, md. swacke (Schade, %a‘
Wb.2: 836). Verwandt sind an. sneklja ‘eine art fahrzeug’; din.
snekke, schwed. sndcka (veraltet, aber wieder aufgenommen zur
bezeichnung der fahrzeuge der alten Nordleute); mnd. nnd. swicke:
holl. snik ‘kleines boot'; mhd. suecke. ,

Die grundbedeutung des wortes ergibt sich aus ostfrs. snibke
snik ‘ein leichtes, langes und spitz zulaufendes fahrboot fiir Eunﬁ%
kanile' (ten Dornkaat). — Davon afrz. esneque, esneche ‘geschnii-
beltes schiff’ (s. Diez, Et. Wh.%: g75).

Lautlicher zusammenhang mit ahd. szaihan ‘gleiten, schliefen
schleichen, schliipfen, kriechen’ ist nicht mit unrecht <oz=c8m
worden. Das gleichbedeutende ae. sucan ist hingegen fernzuhalten.

dulmin,

Form: dulmun w.; gen. pl. dulmina.

Bedeutung: navis longa: kriegsschiff,

Belege: ace. sg. @r he (Ercol) ongan mid Creaca scypum
de mon dulmun(us) hazt, de man segh dat an scip maege mn”
busend manna, Ors. Swt. I, 10.

gen. pl. He (Xerxis) hafde scipa deera mycclena  dulmuna
an M and Il hund, Ors. Swt. 11, =.

X seitenform zu m...h‘r.m.\a i nisl shifir ahe sciba v cheib rl, Zu
L (ol arsl, wod e, L
ﬁ L\ e s Gu. (_-m. Z pitza,
V nom. ..____...PLO«.U-_:

Etymologie: Das wort ist offenbar ein lehnwort, Lat,
dromo, -onis (wahrscheinlich aus gr. dgouwy) ist ein terminus fiir #avis
lomga und bezeichnet genauer ein schnellruderndes schiff (cf. auch
Du Cange III: 196). Andere vermuten, freilich wohl mit unrecht,
ableitung des ags. wortes aus dem isl. drdmundr, das von Vigfusson,
Icel. Engl. Dict. zu den oben genannten lat. u. gr, bezeichnungen,
sowie zu ahd. drakemond gestellt wird. Pogatscher, Lautl. weist
das wort nicht auf.

®5C,

Form: @se, -es; m.

Bedeutung: 1. navis, navigium, dromo (zur bezeichnung
der Wikingerfahrzeuge gebraucht).

Belege: dromo: msc WW, 287%: id.: ~ vel bard 1b. 181%%;
cercilus: ~ W W. II 103% (cit. nach B.-T. Suppl.); cercylus: ~»
ib. II. 1415,

dat. pl. da Deniscan leode on Nordhymbra lande gelendon
mid mscum Homl. Skt. 323

acc. pl. pa het Aelfred cyng timbran langscipu ongen da

escas Chr. 897.
2. esche (urspriingliche bedeutung).

3. speer mit eschenem schaft.
4. die rune .
Belege zu 2, 3 und 4 siehe B.-T., Suppl. und Grein,
Sprachschatz I: 58.

Composita:
@sc als erstes glied von compositis.

@sc-berend m. hastifer.
Belege: s. An. 47; ib. 10765 ib. 1537, Gen. zog41.

@sc-here m. exercitus hastifer.
Belege: s. By. 2301 B. 330.

@sc-man, -mani, -65; M, nauta, pirata.
Belege: s. Chr. A. 921; Cod. Dip. Kmble VI 100”; W W,

11 68'3,

@sc-plega, -an; m. pugna hastarum.
Belege: & Jud.zry.

@se-rof adj. strenuus pugnae hastarum,

@se-stede . schlachtfeld.

Belege: s. Mad. 17.



. @se-tir m, gloria belli,
Belege: s. Gen. 2153,
@se-wiga m. bellator hastifer.
Belege: s. HIL 2509,

\Mm;_ﬁ_u ologie: Ags. @se; me. asch, esch, assch; ne.
wu.rﬁr& wmn. ask, schwed, ask; ahd. asc, mhd. asch (nhd. dial. asch
ch nn‘ tel'), nhd. eseZe; mnd. asch und #asck (Schiller-Lithben, Mnd
) ..m. 1 m 3), mnl s, Verwandte des germ. Faghg.
.ﬂv:mmz 1dg. sprachen sind: ajp. ak (aus *aska) ‘buche’ (s. G
L.fMu_awm; B B. vIII: 186): arm, haci aus  askiip- (Hiibschmann
m .:. . I: 465); gr. oliy ‘blutbuche, lanze’ liegt abseits, ebenso
at. aesculus ‘wintereiche’, Cf. P B B. XXVI: 205 ; H_:Wm Et
Wh.: 93: Falk-T 5 ; , » .
IU_ . _ou, Falk-Torp, Et. wh, I: 26; Schrader, Reallexikon -

ibschmann a, a. o; Walde, Et. lat, Wh.: 437 Schrader, § ,
vergleichung®: 3¢8. o P

Als grundwz. setst Falk-Torp idg,
‘bergesche, spiefy’ {

in den

Ed .

! 9% an, wozu lat. ernus
aus  Fosiges) 1) L :
— o 4 205),Y) kymr.  omnen (urkelt. *osnd)
. » SRV Jasenit (von dsano-), lett. asis
Jasen:, lit .
asenz).

e 5 Preuss. woasis, russ,
. 4 1
n gleicher bedeutung. Cf. noch Berneker (s.

Das holz der esche wurd

e frithzeitig fij i
schaften, werkzeuge und w 52, Dl

e affen sehr geschitzt. Besonders hiufig
o .m.?mﬁ._ daneben auch das schiff gemeingerm. kurz als
esche’ bezeichnet, Zyr bedeutung vgl. aych

, mgr. doxd.
asces ‘Kleines schiff ( meker & oot

Du Cange 1: 430). Cf. Berneker (s. ask).
) naca.
Form: naca, -an: m.

;. . ; .
jedeutun g: navis, navicula - schiff, boot

Belege: , ie sci
» clege: nom, $8. ne hie scip fered naca negledbord Ri

LI 2
50 i S%geap naca B. 18g6; heahstefn naca An. 266
8¢n. sg. @t nacan stefnan Seef, 7 .

, on bearm n -
of nacan stefne An. 291 Rl

dat sg. on nacan tealtum Run. 212
ACG sg niw-tyrwydne nacan B. 295

,.p beah be her min
Wine . .. .. nvde gebmded nacan ut ap

rong Bo. 39 (instr 2.

tse ek, BB NV 1715 Solmsen, K Zs, XXXIV. 32 anm

ash s

= a8 ==

Composita: nace als zweites glied von compositis.
Aring-naca navis rostro annuliformi instructa:
beringtes schiff.

Belege: sceal hring-naca ofer heafu bringan lac ond Iluf-

tacn B. 1862.
(vgl. fwingedstefna B. 325 ib. 1898 und 1132, sowie an.
hringhorni),

S@E-nace navis.

Belege: onsite se-nacan Bo. 26.

Etymologie: Ae. maca (im spiteren engl. ausgestorben)
= an. nokkvi, as. nako, ahd. nahlo, nhd. nachen, ndl. naak?) geht
zuriick —nach der gewohnlichen annahme — auf ein urgerm. *zagan-
(¥nakan-).?)

Nach einer sehr verbreiteten ansicht wire germ. *ragan- aus
*navan- entstanden und Jige in der reihe skrt. ndz-, altp. wdvijé
‘flotille’, #aezdsa- ‘schiffer’, arm. nav (was aber auch aus dem
pers. entlehnt sein kann),?) gr. vade, lat. nawis, ir. ndi, an. nér
und zawst ‘schiffsschuppen’ (cf. auch got. ndta ‘schiffshinterteil).

Die grundbedeutung fafit man gewohnlich als ‘das schwim-
mende, flielende’ (zu lat. #a@re 'schwimmen’). Wahrscheinlich ist
wohl, dafl #dz-, #dve- urspriinglich nichts anderes als ‘baum, baum-
stamm’ bezeichnete oder vielleicht eine bestimmte baumart. Die
sprachlichen zeugnisse davon lassen sich haufen.) Tatsichlich
scheint diese’ grundbedeutung ‘ausgehéhlter baumstamm’ sich noch
in norweg. dial. 76, mi vorzufinden; (cf. Noreen, Urgerm. Laut-
lehre).?)

t] Uber nhd, dial. acher, nndl, acke, aak (wovon frz. accon) s. Grimm,
D. Wb, V: 33, Kluge, Et. Wh. unter wnachens.

*) Es wechselten einst q und k; vgl. ahd. guik, nakhut neben guic,
nakkol. Cf. Braune, Ahd. Gram.? §§ 96a. 2, 145a. 6; Zupitza, Die germ.
Gutl.: g2,

#) Hiibschmann, Armen.-Studien 1: 45; Armen.-Gram. 1: 17, zo1.

¥) s.z. b.Schrader, Sprachvergleichung und Urgeschichte?, p. 403 f. Siehe
auch unter &d?, wse,

®) s. zum ganzen: Schrader, Reallex. 711: Lidén, Studien: 34 und 3r;
Walde : 406; Grimm, Kl. Schriften 1IT: 124; I. Wh. VII: 44 f.; Kluge, D.
Whb.: 266; Fick, Wh. I*: 94, 499, 11*; 189, I1I*: 157; Bugge, P B B, XIII:
515; Noreen, Urgerm, Lautlehre: 167f.; I. Schmidt, Voc, 1I; 287, K Zs,
XXV: 20,
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Bei dieser herleitung des wortes aber bietet der vorauszu-
setzende itbergang von v~ k erhebliche schwierigkeiten; er ist
lautgesetzlich unerkliirt. Darum hat Zupitza, Die germ. Gutt, :
92 eine andere ankniipfung zu finden gesucht: die urspriingliche
bedeutung von zacken sei etwa ‘waschtrog'; es sci eine wyz. neiguh-
anzusetzen.  IFiir das hierhergehorige in historischer zeit bereits
spurlos verschwundene vb, Fuegan-nag hitten wir im germ. iiber-
tritt in die creihe anzunehmen,

Diese ansicht ist aber ebenso hypothetisch wie die von
Goedel, Et. Wb, : 339 vertretene: Dem lat. mix < *suiy entsprechend
SE1m unserm worte ein anlautendes s geschwunden. Es kime
YOn einer wz. sua, say und gehore zum vb. ahd. snakian (Schade,
Ad. Wb. 835 f) s. swace.

Sehr einleuchtend behauptet neverdings Lidén, Studien z.
ai. und vgleh. Sprachgesch., p. 31, die germ. sippe ae. saca,
an. wekfir ete, aus urgerm. *pagan (*nakan) habe eine genaue
.,.L.H._?_ﬁm.,._ﬂ,ﬁn in ai. wage- ‘baum, berg’; fiir beide sei ein idg.
Fnogno- ‘baum, wald, bewaldetor berg’ vorauszusetzen.

bat.
Formen: bty ;1 -ex i
Bedeutung: linter, scapha, navicula: boot, kahn, kleines
fahrzeug,

Belege: nom. sg. linter: bat WW. 1811, ib. 28914.
id. Aelf. Gr. G g4': linter: baat W W. 30%; pes bat . . . glided
ongeofone An. 296 flota waes on vdum, bat under beorge B,
21l barca: bat OEGIL 1547, i B,

A

gen. sg. on bates ., . Bo. 5: on bates fedm Anp, 444.
dat. sg. lembulo: bate Germ. 300195,
ace. sg lembum, naviculum, i. ruten: bat W W. 254%,
lintrem: ~ b, 43580, g, 486%': lintrum: Iytie bate ib. 435'% he
bat gestag Gu. 1302 i gebycge bat on seewe Hy, 499 i wurpon
hine on pone hat and réowan to scipe Chr. 1046.
Composita, 1, b als zweites glied von compositis,
merebat m. navicula: seeboot,
Belege: on mere-hate An. 246,
sw-buil sechoot,
belege: ie on holm gestah, sa-bat geset B, 633; s=-bat
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gehleod ... Wealses eafera B. 8935: on sz-bate An. 438; ib,
490.
wudn-b@t m, navicula lignea.
Belege: on wudu-bate An. goy.
2. bat als erstes glied von compositis.
bat-swan, -es; m. scaphiarius, proreta: boots-
knecht. (b@ und swan ‘knecht, diener’),
batwéard, -es; m. naviculae custos: bootwart.
Belege: bpam bat-wearde B. 1goo.

FEtymologie: Aus der ilteren zeit haben wir nur ags.
tat (me. boot, ne. boat) und an. batr (ddn. baad, schwed. bat),
das aus dem engl. entlehnt ist. Die echt an., mit ags, bat
identische form des wortes, ist beit ‘schiff’. Auf friiher entlehnung
aus dem ags. beruhen ferner: it. batte, dem. battello, frz. bateau,
span. datel, sowie cymr. &dd. Mnd. #¢/ n. auch m., mnl. beot f.
konnen ihres vocales wegen erst aus dem me. fibernommen sein.”)

Falk-Torp, Et. Wh. fithrt den vorauszusetzenden germ. stamm
*baila- = idg. *bhoido- zuriick auf die wz. *bhid ‘spalten’, die re-
prisentiert wird durch die gruppe: lat. Jindo ‘spalte’, skrt. dhi-
nddmi, an. bita = got. bertan, ags. as. bitan, ahd. bizan (nhd. begflen),
so dafl also das boot urspriinglich etwas ausgehauenes, aus einem
baumstamm ausgehohltes, einen einbaum bezeichnet.

Auf die wz. *b4id ‘findere’ geht auch Lidén, Stud. z. ai.
und vglch. Sprachgesch.: 34 sowie auch Kern, Tijdschrft. v. ned.
taal- en letterk. XVII: 237 zuriick, die aber die enge verwandt-
schaft zwischen ae. 4d#, an. bei# einer- und an. &t ‘balken’, arm.
p'hait ‘baumholz’ andererseits besonders betonen. Nach dieser
ansicht wiirde also der gegenstand weniger seiner herstellungs-
weise und seiner form, als vielmehr dem material, aus dem er
gefertigt wurde, seinen namen verdanken.

') Franck, Et. Wh.: 131 ist freilich anderer ansicht: das holl. feor
‘fahrzeug’ heruhe wahrscheinlich nicht auf entlehnung aus dem me., sondern
sei vielmehr zu identificieren mit mnl, oot f. “tonne’ aus afrz. dotte. bote, howte
f. Diese annahme hat, da wir fir das eng verwandte ndd. unbedingt ent-
lehnung annehmen miissen, wenig wahrscheinlichkeit. Viel eher ist, falls das
ebenfalls belegte ae. bat f. auf falscher tiberlieferung beruhen sollte, geschlechts-
wechsel des aus dem me. entlehnten wortes im holl. unter dem einflusse des gleich-
lautenden und gewissermaien bedeutlungsverwandten doof f. “tonne’ anzunehmen.
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ceol
Formen: wol, ciol, -es; m.
Bedeutung: celox, navis: (schnellsegelndes) schiff.

Belege: nom. acc. sg. celox: ceol W W. 363%7; celox

vel cilion, i. species navis, i. ceol vel stempingisern ib. 203*'; si
adveniat ceol vel hulcus Ges. IV, Atr, 2 celox: ceol W W. 1239,
ib. 276°; ciula: ceol ib. 205%; ceol up geprang B. 1912 bid his
ceol cumen Gn. Ex. 97: pe brontne ceol ofer lagu-streete leedan
cwomon B. 238 scealtu =ninga mid ®rdege emne to morgene
@t meres ende ceol gestigan An. 222; in ceol ib. 349; =fre ic
ne hyrde pon cymlicor ceol gehladenne heahgestreonum ib. 361
@nig ... para pe mid Andreas ... ceol gesohte ib. 380; on
ceol ib. 8gqg.

gen. sg. ofer ceoles bord Cri. 8621 wolde feor panon cuma
collenferhd ceoles neosan B. 1806; An. 310,

dat. sg. in ceole Seef. 5; on ceole An. 450; of ceole An.
555; in pam ceole ib. 854; in sidum ceole Gn. Ex. 186, par
bid ceole wen slipre s@cce . . .. bzt he scyle rice birofen weor-
pan, feore bifohten feemig ridan ypa hrycgum Ra. 4% on ceole
R&. 19*; from ceole ib. 342 on ceole M. 256.

inst. sg.: pat du us gebrohte brante ceole . .. ofer hweeles
edel An. 273; hio ricsode on pxm iglonde, pe Aulixes cyning
dracia com ane to ceole lidan Met. XXVI®,

nom. ace. pl. ceolas stondad bi stape Wal. 17; ceolas leton
... on brime bidan El 250; he let him behindan hyrnde ciolas
Met. XXVI®%,

dat. pl. on prim ceolum Chr. E, 449; forbem pat is sio
an rest eallra geswinca, hyhtlicu hyd heaum ceolum modes usses,
meresmylta wic Met, XXI'1,

inst. pl. hie on flodes fadm ofer feorne weg, on cald weter
ceolum lacad An. 253; hwanon comon ge ceolum lidan ib. 256
we on laguflode ofer cald water ceolum lidan Cri. 852.

Composita:

Ceol als erstes glied eines compositums.
ceol-pelut, -¢; f. [oder pel n? (Grein)| tabulatum
navis, navis: schiffsdeck, schiff,

Belege: eom nu her cumen on ceol-pele Bo. 8.

Etymologie: Ags. ceol; as. #iol; mnd. #él; an. %jéll; ahd.-
#kiol, keol; mhd. kiel gehen zuriick auf altgerm. keula-.1)

Zu grunde liegt die waz. *geu, gii »kriimmen, biegen«, wozu
gr. ytalor ‘wolbung’, awsk. Aila ‘geschwulst’, ndd. 4zl ‘aus-
gehdhltes’, arm. 2z ‘boot, becken' u. a. (s. Boisacq, Dict. ét.
unter yvedoy; Lidén, Arm. Stud.: 117 u. 11g9). Das von vielen
angezogene gr. y v ¢ ‘melkeimer, schépfeimer krug, bienenkorb’,
vetvloc (od. yawl¢¢) ‘kauffahrteischiff kann, wenn es iiberhaupt
ein echtes gr. wort ist,?) séines vocalismus wegen nicht hierher-
gestellt werden.?)

Cf. noch Schade, Ad. Wb.2I: 490: FickI*: 36, 406}
Prellwitz, Et. Wh.: 57 ; Kluge, Et. Wb, : 195 ; Zupitza, Die germ.
Gutt.: 145; PBB. IV: 3z2.

In ganz Niederdeutschland * wird seit dem 16, jh. die ur-
spriingliche bedeutung ‘schiff’ aufgegeben, an deren stelle die
noch heute herrschende ‘schiffskiel’ tritt. Diese verschiebung ist
wahrscheinlich nordischem einflusse zu verdanken.

Ebenso ist auch der palatale verschluflaut in ne. keel wohl
auf rechnung des an. zu setzen, da ae. ol regelrecht ne. *cheel
hitte ergeben miissen (cf. N E D).

hule.
Form: hule, -es; m. (3)
Bedeutung: oneraria navis: last-transportschiff,
Belege: sg. nom. liburna: hule W W. 181%; id.: ~ ib.
287%; si adveniat ceol vel hulcus Ges. IV Atr. 2.

Etymologie: Das wort war bereits in frither zeit den
seevolkern des westlichen Europas geliufig, wie die reihe ae. Auwic
(me. Aulke,) ne. hulk); mnl. hulke f. ; mnd. holke f., holk, hulk m.;
ahd. /Aolcho m. zeigt. Den ursprung dieser wortfamilie sucht man
in mlat. holcas, hulca, Juleum (gr. GAxec) ‘lastschiff (das gezogen
wurde). s. Du Cange IV: 213, 261.

) Einla ist, wie Liebich PB B, XXII : 227 f. nachweist, tiberliefert,

?) Nach Lewy, Semit. Fremdwérter im Griech, 150f. ist es phénikischen
ursprungs.

%) Eine zusammenstellung der verschiedenen varianten versucht Wood,
MLN. XIX: 1f,

Y dem afrz. Judgue, haulte. howrque, houlgue, hurgue f, entsprechend
nmnn_am.ow IV: 532).



